[image: ][image: ][image: ][OFFICIAL]



PRO.BRA.SSO.162[OFFICIAL]



PRO.BRA.SSO.162

PROCEDIMENTOS PARA UTILIZAÇÃO DE VEÍCULOS E EMS
Revisão atual: 19
Diretoria: Saúde, Segurança e Riscos
Gestor: Alexandre Souto
Data da emissão inicial: 22/12/2015
Data da última revisão: 14/11/2024
Uso: Interno






























Clique no personagem abaixo 
e conheça maiores informações sobre o procedimento.
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Dúvidas frequentes
· Quais manutenções os condutores podem realizar, mediante análise de risco da atividade?
[Clique aqui para ver a resposta]
Quais são os períodos mínimos de descanso entre jornadas de trabalho e as pausas recomendadas durante viagens?
[Clique aqui para ver a resposta]
Qual a forma correta de utilizar os calços?
[Clique aqui para ver a resposta]
Quais os controles devem ser aplicados para a realização de viagens?                           
[Clique aqui para ver a resposta]
Como proceder em caso de incidente de trânsito dentro ou fora das áreas operacionais?                           
[Clique aqui para ver a resposta]
Qual é o fluxo para condução de veículos?                           
[Clique aqui e acesse o anexo 07 – Fluxo para Condução de Veículos]
Quais são os requisitos mínimos para a condução de veículos?                           
[Clique aqui e acesse o anexo 01 – One Page]
[bookmark: _Toc182410633][bookmark: _Toc182410834][bookmark: _Toc182411228]OBJETIVO
[bookmark: _Toc81625005][bookmark: _Toc81628757][bookmark: _Toc81644529][bookmark: _Toc81645759][bookmark: _Toc81646064][bookmark: _Toc81796884][bookmark: _Toc82834007][bookmark: _Toc82834056][bookmark: _Toc82835123][bookmark: _Toc82839110][bookmark: _Toc82942850][bookmark: _Toc85885173][bookmark: _Toc85959643][bookmark: _Toc85960959][bookmark: _Toc85961888][bookmark: _Toc85968433][bookmark: _Toc86637222][bookmark: _Toc86637521][bookmark: _Toc86640816][bookmark: _Toc86651696][bookmark: _Toc88538702][bookmark: _Toc88541510]Estabelecer as responsabilidades e requisitos de segurança para a condução de veículos e equipamentos móveis de superfície (EMS) nas operações de Minério de Ferro Brasil (MFB) e Níquel Brasil (NI). 
[image: ]






















[bookmark: _Toc182410634][bookmark: _Toc182410835][bookmark: _Toc182411229]APLICAÇÃO E ALCANCE
Este procedimento aplica-se a todas as atividades e serviços que utilizam veículos e EMS nas instalações da MFB e NI. Estende-se para empresas contratadas e subcontratadas e para fora das instalações da MFB e NI, quando mobilizados a serviço da Anglo American.
[bookmark: _Toc182410635][bookmark: _Toc182410836][bookmark: _Toc182411230]DEFINIÇÕES
Não se aplica.



















[bookmark: _Toc477934992][bookmark: _Toc182410636][bookmark: _Toc182410837][bookmark: _Toc182411231]RESPONSABILIDADES
[image: ]
Área de Segurança, Saúde e Riscos Corporativa
Assegurar as atualizações deste procedimento, conforme os padrões globais.
Área de Segurança e Riscos
Promover auditorias e inspeções de segurança nas atividades envolvendo a condução de veículos e EMS.
Fazer a governança do sistema de autorização de colaboradores para condução de veículos e EMS.
Implementar plano de inspeção de veículos incluindo as diárias, realizadas pelos condutores através de sistema embarcado específico (ADAS).
Assessorar as gerências na elaboração de instruções de segurança relacionadas a transportes.
Fazer a gestão dos desvios relacionados aos eventos do sistema ADAS.
Gestores
Autorizar os profissionais de sua equipe a conduzir veículos/operar equipamentos.
Avaliar os registros de infrações dos condutores de sua área e assegurar a aplicação das medidas necessárias, conforme a Estrutura de Responsabilidade (Anexo 8)
Evidenciar a aplicação do tratamento dos desvios relacionados ao sistema ADAS.
Garantir que as empresas contratadas que estiverem sob sua responsabilidade executem as atividades de utilização de veículos de acordo com as diretrizes deste procedimento.
Área de Recursos Humanos - Treinamento
Coordenar e realizar os treinamentos relacionados a veículos conforme escopo definido.
Atualizar o treinamento quando necessário (mudança de legislação, padrão global ou este procedimento).
Manter recursos necessários para realizações de treinamentos.
Área de Saúde Ocupacional
Fazer a governança das aprovações dos crachás de riscos de forma a garantir os exames médicos específicos para condução / operação.
Condutores e Operadores
Responder ao checklist do sistema ADAS acoplado ao Veículo Leve ou EMS, antes de iniciar a condução.
Comunicar todo e qualquer defeito ou incidente à liderança imediata.
Realizar inspeção diária nos veículos/EMS, realizar os devidos registros, comunicar a liderança os desvios identificados na inspeção ou durante a condução e certificar que os desvios identificados foram tratados.
Exercer o direito de recusa quando identificado qualquer item não atendido e que comprometa a segurança.
Encaminhar o veículo/equipamento para a troca do selo de segurança e troca do selo ambiental.
Recusar carona de profissionais não mobilizados, exceto para as atividades de visitas e atividades relacionadas ao escopo de cada área e em serviço.
Segurança Empresarial
Fiscalizar os selos de liberação, as condições de segurança dos veículos e condutores nas portarias e impedir a entrada, caso verificada situação irregular ou que possa comprometer a segurança de outros.
Relações com Comunidades
Quando ocorrer algum incidente que possa impactar as comunidades locais, orientar as pessoas quanto as ações a serem tomadas.

[bookmark: _Toc182410637][bookmark: _Toc182410838][bookmark: _Toc182411232]DESENVOLVIMENTO DO PROCESSO
Considerações Gerais
As diretrizes deste procedimento devem ser consideradas juntamente com aquelas presentes nos padrões globais de segurança Anglo American: AA TS 002 – Padrão de Veículos Leves e AA TS 102 001 – Padrão de Gerenciamento de Tráfego de Superfície, e suas especificações e diretrizes.
Todo condutor deve possuir autorização formal (crachá de risco / concessão) para a condução de veículo ou EMS nas instalações da MFB e NI. Os requisitos para liberação de condução de veículos e gestão de acesso estão dispostos no Anexo 05 deste procedimento. 
[image: Uma imagem contendo Diagrama

Descrição gerada automaticamente]	
		












O checklist do Anexo 02 é uma referência para ser embarcado no sistema ADAS. A composição de itens desse checklist deve ser baseada nos requisitos da DET / WED para operação destes equipamentos. Em situações que o condutor esteja sozinho, é permitido acionar a chave no primeiro estágio do veículo para conferir as luzes, desde que esteja estacionado conforme descrito nesse procedimento. 

[image: ]O Anexo 06 apresenta os requisitos mínimos para a condução de veículos, por isso, deve ser analisado em conjunto a este documento.	





[bookmark: planodemanutenção]Plano de Manutenção e Inspeção
[bookmark: _Toc215886762]Os condutores e operadores devem encaminhar o veículo ou equipamento sob sua responsabilidade para manutenção e inspeção nos períodos estabelecidos. Os registros das inspeções deverão estar disponíveis para possíveis auditorias. Para informações adicionais deve-se consultar o procedimento local de controle de registros. 

Os condutores poderão realizar as seguintes manutenções, mediante análise de risco da atividade e EPIs adequados ao risco:
Verificação de níveis de água, óleo e fluidos. 
Troca de lâmpadas.
Troca e calibragem de pneus (veículos leves).
Limpeza no interior do veículo.
Partida com auxiliar de bateria conforme instruções do Anexo 03.
[image: ]





Appendix 1: 
Appendix 2: 
Appendix 3: 
Appendix 4: 
Appendix 5: 
a) 
b) 
Abastecimento e Lubrificação
[image: ]O abastecimento ou lubrificação dos veículos e EMS somente poderá acontecer no posto de abastecimento ou em áreas pré-definidas. O operador de abastecimento deverá sinalizar a área com cones, placas e obedecer ao(s) procedimento(s) relacionado(s) ao tema. 

[image: ]O abastecimento só poderá ter início após a saída e afastamento do condutor a uma distância mínima de 7,5 m do ponto de abastecimento. É proibido realizar abastecimento quando o sistema de alerta de descargas atmosférica indicar possíveis incidências de descargas atmosféricas alerta vermelho.

	


0. [bookmark: controledefadiga]Controle de Fadiga
[image: Ícone

Descrição gerada automaticamente]Os condutores/operadores devem respeitar no mínimo o período de 11 horas de descanso entre as jornadas de trabalho. Em viagens, os condutores devem analisar as condições de tráfego da região respeitando as paradas para descanso a cada 2 horas ininterruptas. 
[image: ]Para mais informações referente ao Controle de Fadiga, consultar o procedimento PRO.BRA.SSO.073.









0. Monitoramento de Eventos - Sistema ADAS
Todos os veículos e EMS possuem o sistema ADAS (Sistema Avançado de Assistência ao Condutor) para monitoramento de eventos comportamentais.



0. [image: Ícone

Descrição gerada automaticamente]Vias de Tráfego
O condutor/operador deve sempre seguir a sinalização da via de tráfego, respeitando os limites de velocidade. Os requisitos de tráfego nas instalações da Anglo American estão presentes nos procedimentos locais.

0. Requisitos para Prevenção do Uso Abusivo de Álcool e Outras Drogas
[image: Interface gráfica do usuário, Aplicativo

Descrição gerada automaticamente]Cada empresa deverá ter seus requisitos para prevenção do uso abusivo de álcool e outras drogas ilícitas conforme estabelece o PRO.BRA.SSO.080 – Procedimento do Programa de Atenção e Prevenção aos Problemas Relacionados ao Álcool e Outras Drogas. 

0. Restrição Médica 
[image: Ícone

Descrição gerada automaticamente]Todo o condutor que estiver utilizando algum tipo de medicação controlada deve comunicar ao gestor imediato e este deve encaminhar para avaliação pela área de Medicina. Esta deve certificar-se que a medicação não trará efeitos que comprometam suas atividades de direção (limitação de reflexo, tempo de resposta e percepção) e autorizar mediante emissão da Credencial de Risco Crítico. 
0. [bookmark: _Toc477934996]Requisitos de Segurança
5. Limites de Velocidade
O ADAS define, de forma automática, os limites de velocidade. Apesar disso, o condutor deve saber quais são as velocidades máximas permitidas conforme o trecho e a situação (Tabela 1). Se a sinalização da via se mais restritiva deve ser seguida. 
Velocidade Máxima Permitida
Trecho
Item

Pista seca
Pista molhada


1
Estradas Estaduais, Federais ou 
vicinais não pavimentadas

[image: ]
[image: Logotipo  Descrição gerada automaticamente]
[image: Logotipo  Descrição gerada automaticamente]







2
Estradas estaduais sem pista dupla.

[image: ]
[image: Logotipo, Ícone, nome da empresa  Descrição gerada automaticamente]
[image: Logotipo  Descrição gerada automaticamente]








3
Estradas Estaduais ou Federais com 
pista dupla e canteiro central

[image: Imagem de vídeo game  Descrição gerada automaticamente com confiança média]

[image: Logotipo  Descrição gerada automaticamente]
[image: Logotipo, Ícone, nome da empresa  Descrição gerada automaticamente]









Tabela 1 – Limites de Velocidade 
5. Circulação de Veículos
[image: Interface gráfica do usuário, Aplicativo

Descrição gerada automaticamente]A capacidade máxima de passageiros por veículo leve (incluindo o motorista) deverá ser de acordo com a disponibilidade de cintos de segurança de três pontos e apoio de cabeça. 

[image: ][image: ]Os pedestres têm prioridade de trânsito sobre os veículos e equipamentos com transporte de carga, observando e respeitando as demais regras de circulação. Os veículos destinados a combate a incêndio (viaturas da brigada), transporte de acidentados (ambulâncias), além de prioridade, gozam de livre trânsito e estacionamento quando estiverem em serviço de emergência. 
	
Mesmo em áreas internas do site, deve seguir todas as regras previstas em legislação específica, incluindo os treinamentos para condução como por exemplo: MOPP (Movimentação de Produtos Perigosos, Transporte Coletivo, Cargas Indivisíveis) e veículos engatados em reboques (Carretinha, Trailers, Repetidoras de Rádio etc.).

Ao circular em vias onde a sinalização e manutenção dos acessos é escassa e mediante sinalização de curva acentuada ou trecho de baixa visibilidade, o condutor deve manter sua atenção redobrada, mantendo velocidade baixa e acionar a buzina antes de convergir a fim de evitar colisões. 
O Giroled deve ser utilizado nas áreas sinalizadas e é proibida a sua utilização em vias públicas.
[image: ]



5. Distância Mínima de Segurança
Os condutores devem manter uma distância mínima de segurança de dois segundos do veículo a sua frente. Em estradas não pavimentas, condições de chuva, neblina ou poeira, esta distância deve ser aumentada para quatro segundos. Para medir, quando a parte traseira do veículo a sua frente passar por um objeto fixo, conte: 1001,1002.
[image: ]










5. Batedor
Batedor para as Áreas Industriais
Nas operações da MFB e NI é obrigatório o uso do batedor, veículo destinado à escolta de veículos ou equipamentos móveis com cargas que excedam seus limites laterais e traseiros e a utilização do pisca-alerta ligado. Deve ser aplicado a escolta de veículos não mobilizados e que não conheça o local de destino no interior do site, neste caso dispensado o pisca alerta.
Usos obrigatórios do batedor:
Nos deslocamentos de equipamentos lentos.
Em equipamentos longos ou com excesso lateral, frontal ou traseiro.
Em veículos com carga explosiva ou com substância de composição perigosa.
Para equipamentos lentos sem excessos no tamanho (altura ou lateral), é utilizado apenas um batedor que deverá ir atrás do equipamento. A distância não poderá ser superior a 50 m.
Para equipamentos com excesso lateral (superior a 2,60 m), na altura (superior a 4,40 m – medida do chão ao topo da peça), no comprimento (acima de 18,15 m) ou que ocupem as duas mãos de direção, são necessários dois batedores.
[image: ]Sempre que possível deve-se evitar o deslocamento dos equipamentos à noite.
5. [bookmark: _Toc231201775][bookmark: _Toc350868369][bookmark: _Toc350868375]Celular 
[image: ]É proibido o uso de aparelhos celulares com ou sem viva voz, inclusive através de Bluetooth com os veículos em movimento. Quando houver a necessidade de utilização do celular, o condutor deve procurar um local seguro fora da pista de rolamento e parar o veículo para se comunicar.
5. Transporte de Objetos no Interior dos Veículos
O condutor não deve permitir o transporte de objetos soltos no interior do veículo. As bagagens devem ser transportadas nos porta-malas ou bagageiros. Em caso de transporte de mochilas, bolsas ou similares no interior do veículo, estas deverão estar presas pelo cinto de segurança quando for possível.  Caso não haja cintos disponíveis, o passageiro deve segurar a mochila durante todo o trajeto. 
[image: ]O passageiro do banco dianteiro não pode transportar a mochila no colo, pois poderá comprometer a funcionalidade do airbag do veículo. Quando se tratar de ferramentas ou peças pequenas, deve-se possuir em seu veículo caixa de ferramentas ou semelhante devendo ser transportados na carroceria do veículo ou porta-malas.

	
0. Estacionamento 
Nos estacionamentos internos, só são permitidos os veículos não mobilizados para carga e descarga e para cargos de liderança da Anglo American e há limitações de circulação com credenciais devidamente emitida pela área de Segurança e Riscos. 
É extremamente proibido o estacionamento de veículos leves em vias destinadas a EMS, obstruindo hidrantes, registro de água, tampas de poços de visita de galerias subterrâneas ou em vias que dão acesso às dependências internas das operações (salvo quando permitido pela sinalização). Em caso de estacionamento por força maior, deve-se ligar o pisca alerta do veículo e sinalizar o local.
Após total paralização do veículo o condutor deve engrenar a primeira marcha, acionar o freio de estacionamento, calçar as rodas (quando necessário) e trancar o veículo. Os passageiros devem priorizar o desembarcar pelo lado direito do veículo.
[image: ]Sempre estacione o veículo ou equipamento móvel de ré, priorizando terrenos planos. É obrigatório o uso da sirene de ré nos estacionamentos do site e que não obstrua a saída de outros veículos. Exceções serão tratadas por meio de avaliação de riscos. 
c) 
6. [bookmark: regrascalço]Regras para Utilização de Calço 
O uso de calços é obrigatório:
Para Equipamentos Móveis de Superfície sobre rodas que não possuem implemento.
Para veículos leves e utilitários (caminhonetes) em aclive ou declive.
Para veículos utilitários (caminhonetes com cargas), ônibus, Micro-ônibus, vans e caminhões rodoviários.
Formas de calçar os veículos:
Em piso nivelado: deve-se calçar uma roda em ambos os lados (dianteira ou traseira).
Em declive: deve-se calçar uma roda dianteira, colocando o calço em frente a roda.  
[image: ]Em aclive: deve-se calçar uma roda traseira, colocando o calço atrás da roda.
0. 
d) 
e) 
f) 
g) 
h) 
i) 
j) 
k) 
l) 
m) 
0. [bookmark: gestaodeviagens]Gestão de Riscos em Viagens
Os riscos associados às viagens dos veículos leves devem ser gerenciados e controlados. Os controles deverão incluir, entre outros:
Planos de gestão de viagens antes do seu início.
Identificação e monitoramento dos riscos associados ao número de viagens, trajetos, interseções etc. para garantir que a exposição total aos riscos seja reduzida.
Avaliação e comunicação de mudanças nas condições ambientais e das estradas.
Ações que devem ser tomadas em caso de emergência (colisão ou avaria, por exemplo).
Controle de fadiga dos motoristas.
Antes de iniciar uma viagem o responsável pela solicitação deve preencher o formulário de Gerenciamento de Viagem (Anexo 04), onde possui critérios pré-estabelecidos e notas para cada item nele descrito classificando-o em relação aos riscos existentes no trajeto.
Quando a viagem for realizada por motorista dos contratos de veículos leves e coletivos, a sua liderança será responsável pelo preenchimento e aprovação do formulário. Em caso de viagens realizadas por condutores MFB ou NI, o preenchimento e aprovação do formulário serão de responsabilidade da área na qual o condutor faz parte.
[image: ]Os condutores devem informar a supervisão de transporte sobre as condições ou alterações ambientais das estradas, bem como, possíveis alterações de rota. Uma vez informado, a supervisão de transporte deve repassar aos demais condutores.

1. 
1. 
1. 
1. 
1. 
4. 
4. 
4. 
4. 
4. 
4. 
4. 
4. 
4. 
4. 
4. 
4. 
4. 
4. 
0. [bookmark: incidentedetransito]Incidente de Trânsito
n) 
8.  Ocorrências Dentro das Áreas Operacionais
Em eventuais situações de riscos identificadas pelo condutor como más condições de vias, obstáculos na pista e problemas no veículo, é recomendado que se comunique aos demais colegas (telefone, Whats App, via rádio ou despacho), com o objetivo de alertá-los sobre tais situações.
[image: ]Em caso de acidente de trânsito nas áreas internas da empresa o responsável pela área onde ocorreu o acidente deve isolar o local e sinalizar com cones ou outros meios disponíveis, de forma a preservar as evidências para a análise do incidente. Em caso de remoção do(s) veículo(s), o autor da remoção deve se responsabilizar por todos os prejuízos e danos. O veículo somente poderá ser retirado do local no caso em que a posição ofereça maiores riscos.
5.11.2 Ocorrências Fora da Área Operacional
É obrigatório que seja realizada a ocorrência/perícia de trânsito, que deve ser acionada pelo condutor, liderança imediata ou pelos serviços de emergência. A área de Segurança e Risco definirá a necessidade para realização dos protocolos junto a saúde quanto a uso de álcool ou outras drogas.
· 
· 
· 
· 
5.11.3 Procedimentos para Comunicação e Investigação de Incidente de Trânsito
A Área de Segurança e Risco deve ser acionada para contribuir na investigação da ocorrência de um incidente de trânsito com veículo de propriedade da Anglo American ou de contratadas, dentro ou fora da área operacional. No caso de incidentes de trânsito com danos à propriedade e/ou ambiental, deve ser comunicado também ao setor responsável, bem como aos órgãos competentes.
Em caso de incidentes (colisão, tombamento, perda de controle, avarias etc.) nas áreas internas ou externas da Anglo American, os condutores/operadores devem seguir o seguinte procedimento:
Estacionar o veículo em local seguro (quando o veículo estiver possibilitado de transitar).
Sinalizar imediatamente o local (os três triângulos, pisca alerta e galhos de árvores).
Verificar se houve vítimas.
Orientar os passageiros a permanecer dentro do veículo até conclusão do incidente (se viável).
Se houver vítimas: acionar a unidade de emergência (SAMU ou CORPO DE BOMBEIROS, Polícia Militar / Rodoviária), em áreas internas acionar equipe de emergência.
Fazer o boletim de ocorrência (se necessário).
Se possível, fazer o registro fotográfico do incidente.
[image: ]Comunicar a área de Relações com Comunidades e Segurança Empresarial em caso de incidente envolvendo a comunidade.
8.  Falhas Mecânicas
Em caso de falha mecânica, o condutor/operador deve seguir o seguinte procedimento:
Retirar a chave da ignição.
[image: ]Sinalizar o local (usar os três triângulos / cones e pisca alerta).
Utilizar colete refletivo, se o seu uniforme não possuir faixas refletivas.
Acionar o apoio para manutenção da falha.


8.  Como Sinalizar Utilizando os Triângulos ou Cones
É obrigatório o uso dos triângulos ou cones refletivos sempre que o veículo estiver impossibilitado para transitar, seja por falha mecânica, avaria ou incidente de trânsito. Em caso de avaria ou incidente dentro das operações, os triângulos e/ou cones deverão ser utilizados da seguinte forma:
1 cone ou triângulo deve ser colocado 10 m atrás do veículo.
1 cone ou triângulo deve ser colocado 10 m à frente do veículo.
[image: ]1 cone ou triângulo deve ser colocado (sempre que possível) à 2 m de distância da lateral do veículo quebrado, do lado do tráfego.
[image: ]Nota1: No caso de rodovias (fora do site), a distância dos cones 
deverá ser estabelecida conforme o limite de velocidade da via 
(ex.: limite de 60 km/h = 60 metros, limite de 80 km/h = 80 metros etc.).


0. Infração de trânsito
As multas por infrações no trânsito cometidas pelos colaboradores da Anglo American devem ser pagas pelo condutor responsável pela multa. No caso de multas cometidas por condutores da contratada, o responsável pelo pagamento ficará a critério da empresa.
0. [image: Uma imagem contendo Ícone

Descrição gerada automaticamente]Ações Disciplinares

Para os condutores/operadores que cometerem infrações de trânsito ou descumprirem os procedimentos internos da Anglo American, será aplicado a Gestão de Consequências, conforme diretrizes na norma NOR.BRA.GRH.011 – Norma de Medidas Disciplinares.
Em caso de contestação pelo condutor/operador contra a ação disciplinar sofrida, deve ser considerada e analisada pela estrutura mínima requerida para aplicação da consequência. Se a contestação for relevante, a infração deve ser desconsiderada.
Todo condutor/operador que sofrer um incidente a serviço da empresa que for considerado HPI (High Potential Incident – Incidente de Alto Potencial) ficará suspenso de conduzir veículos/equipamentos a serviço da Anglo American, até a conclusão da investigação. 



[bookmark: _Toc182410638][bookmark: _Toc182410839][bookmark: _Toc182411233]ANEXOS [bookmark: anexo1]Anexo 1 – 
One Page - Requisitos mínimos de segurança para as atividades de
condução 
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Formulário de Gerenciamento 
de Viagens



[bookmark: anexo5]Anexo 5 –
Liberação para Condução e Gestão de Acesso de Veículos














Anexo 6 –
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	[bookmark: _Hlk16252190]Nº da Revisão
	Data
	Revisado Por
	Descrição

	1
	22/12/2015
	Thales Henrique Ferreira Lourenço
	Revisão no objetivo do documento;
Alterada a sua aplicação inserindo contratadas e sub contratadas;
Inseridas novas referências;
Inseridas novas definições;
Inseridas responsabilidades das áreas de SSO/Manutenção/RH e Segurança empresarial.
Remodelado o desenvolvimento do processo inserindo os itens:
Elementos Básicos no gerenciamento de segurança em transportes;
Critérios de projetos de via de tráfego;
Plano de tráfego;
Rotograma;
Avaliação de risco;
Plano de Manutenção;
Plano de gerenciamento de Fadiga;
Requisito para prevenção do uso abusivo de álcool e drogas;
Plano de monitoramento de transporte;
Plano de inspeção operacional
Plano de qualificação de pessoal
Condições de risco em transporte
Vias de tráfego
Condições Ambientais
Interação entre veículos, equipamentos e pedestres.
Gestão de mudanças
Habilitação para condução de veículos
Gestão de riscos em viagens
Retirados itens nas condições de tráfego das vias
Retirados itens l/m Roll over protection/Controle de estabilidade, Freio ABS E AIR BAG.
Retirada a obrigatoriedade de calço para todos os veículos
6.2.2 – Alterados requisitos do Plano de tráfego; 6.2.16- Alterados requisitos em Gestão de viagens.
Inserido item 21- Uso de batedor
Inserido os anexos 4, 5, 6,7;
Fusão do PRO.BRA.OPE.003 com o PRO.BRA.SSO.043

	2
	24/03/2016
	Thales Lourenço
	6.2.8 – Alterada a descrição do Plano de Monitoramento de transporte;
6.2.10 – Inserção do Briefing de segurança no Plano de Qualificação de pessoal;
6.2.16 – Retirado descrição de proibição de fumo na gestão de viagens, pois já é previsto em lei;
6.8.1 – Retirada descrição sobre restrição de passar em cima de buracos em condições de chuva por se tratar de item de senso comum.
6.23 – Transferido para o item 6.7
6.28 – Transferido para o item 6.7
6.29 – Item eliminado;
6.35 – Transferido para o item 6.25

	3
	23/11/2016
	Thales Lourenço
	6.2.6 Alteração com novo critério para utilização de dispositivos Sempre Alerta para aviso de fadiga.
Torna-se obrigatório uso de calços para veículos em entrega acima de 3.500kg e aumenta a idade mínima de veículos não mobilizados;
Incluindo os fornecedores no plano de Qualificação de Pessoal
6.6 Revisado os termos do item carona
6.22 Atualizado o item Acesso de Veículo de Fornecedores

	4
	07/12/16
	Thales Lourenço
	Revisão do item 3 – Referências (inclusão do PRO.BRA.SSO.058 - Procedimento de Tráfego Área da Mina e Área Industrial)
Inclusão do item 6.24.6 - Como Sinalizar Utilizando os Triângulos ou Cones.
Revisão do item 6.20 – Distância de Segurança.
Revisão do item 6.26 – Gestão de Consequências.
Revisão do item 6.8 – Uso do Giro Led.
Revisão do item 6.7 – Kit de Primeiros Socorros.
Revisão do item 6.3.2 – Limites de velocidade Beneficiamento.
Revisão do item 6.2.16 - Gestão de Riscos em Viagens.
Revisão do item 6.2.5 – Plano de manutenção.
Revisão do item 6.2.3 – Rotograma.
Inclusão do item 6.2.1 – Categoria de Veículos.
Inclusão do Anexo 8 – Termo de Responsabilidade de Utilização de Veículos da Empresa
Revisão do Anexo 1 – Checklist Veicular
Revisão do Anexo 2 – Gerenciamento de Viagem
Revisão do Anexo 3 – Gestão de Consequências em Transporte.

	[bookmark: _Hlk110511390]5
	09/02/17
	Thales Lourenço
	6.2.16 – Gestão de Riscos em Viagens – Alterado o status horário de segurança de mandatório para recomendação. 
7. Anexo 2 – Gerenciamento de Viagens alterado o campo de autorização de viagens

	6
	11/05/2017
	Thales Lourenço
	6.2.10 D – Determinada a CNH categoria B para empilhadeiras, minicarregadeiras e plataformas elevatórias

	7
	08/07/2019
	Marco Zanon
	6.2.10 – Incluída nota sobre reprovação no treinamento off road. Incluído o critério de habilitação para condução de veículo.
6.13.1 – Excluído o último parágrafo referente ao uso de calços.
6.13.2 – Alterado o título, incluídos os critérios e especificações para uso de calço. Incluído o prazo para adequação dos calços.
6.14 – Excluídos os itens referentes a calços por já ter sido mencionado no item anterior. Revisadas as notas 1 e 2, autorizando o acesso à IOB por coordenadores em veículos inspecionados pelo SSMA.

	8
	09/07/2019
	Marco Zanon
	Inclusão da responsabilidade para Motoristas e Condutores: Certificar-se de que todos os ocupantes do veículo estejam utilizando o cinto de segurança afivelado, antes de iniciar o trajeto.

	9
	02/09/2019
	Marco Zanon
	7 – Revisados os Anexos 1 - Checklist Veicular e 7 - Solicitação de Autorização para Dirigir

	10
	18/11/2019
	Warley Pires / Débora Rocha / Bruno Ornelas / Marco Zanon
	Alteração do texto/conteúdo geral deste procedimento deixando somente os requisitos para condutores e operadores.

	11
	11/03/2020
	Luísa Carvalho
	Alteração de gestor e diretoria.
Adequação ao modelo de normativos NOR.BRA.GOV.001: Elaborado por e Aprovador do Documento.
5.18. Documentos de Referência: Alterações das taxonomias dos Procedimentos, substituindo BRA por MRJ.

	12
	01/07/2020
	Débora Rocha
	Removido detalhamento do novo sistema de monitoramento – ADAS e transcrito no PRO.MRJ.SSO.076.
Inserido anexo 5 – Gerenciamento de Viagens
3 – Inserido conceitos de áreas remotas, condutor e motorista;
5.1 – Inserido a obrigatoriedade de realizar o checklist veicular antes de conduzir o veículo, independentemente do local.
5.1.3 – Inserido a responsabilidade do motorista/condutor em disponibilizar o veículo para as trocas de selo de SSMA; Inserido a responsabilidade da empresa em habilitar ou não os motoristas/condutores em mecânica básico e, troca de pneu;
5.1.4 – Inserido o que fazer em caso de acionamento do monitoramento de fadiga;
5.1.5 – Adequado o texto conforme as tratativas;
5.1.6 – Inserido a informação de seguir a velocidade mais restritiva durante condução de veículos;
5.1.7 -  Inserido a informação do que fazer quando a falha no monitoramento telemático em deslocamento;
5.1.9 – Inserido a informação de paralisar o veículo em caso de insegurança;
5.1.12 – Adequado processo de gerenciamento de viagens; descrito a inspeção prévia de veículos locados e não mobilizados;
5.8.1 – Inserido procedimento de embarque e desembarque de passageiros e inspeção das portarias;
5.8.2 – Adequado a forma de utilização dos calços;
5.14.2 – Adequado todo texto quanto ao procedimento em caso de incidentes ou falhas mecânicas;
5.17 – Inserido informação do mapeamento das rotas Anglo American via Google Earth; inserido informação da disponibilidade do procedimento.

	13
	14/06/2021
	Eulerson Ferreira
	Substituição do termo SSO por SSMA
Inclusão de título em todas imagens e quadros
4.5 - Atualização da nota 2 e inclusão da informação de permissão de condução de veículos até 30 dias após o vencimento da CNH, conforme previsto na legislação.
5.1 - Atualização do texto e inclusão do link de acesso aos rotogramas do Eureka
5.1.2 - Inclusão da Nota1: Até a implementação total do sistema ADAS, o checklist em meio físico deverá ser realizado.
5.1.4 - Inclusão da Nota2: Até a implementação total do sistema ADAS, o dispositivo sempre alerta deverá continuar sendo utilizado.
5.1.12 - Atualização da Nota2 e inclusão da necessidade de inspeção em conformidade com o PRO.MRJ.SSO.076 para veículos e equipamentos mobilizados 
5.7 - Atualização do texto e inclusão da necessidade proibição de utilização de celulares e radio fixo ou móveis, durante a condução de veículos e equipamentos.
Anexo 1 - Atualização dos itens dos checklists diário 
Anexo 2 - Atualização do campo de assinaturas
Anexo 4 - Substituição do termo motorista para condutor

	14
	17/09/2021
	Fellipe Ramos
	5.7 – Revisão do texto contendo as premissas de utilização de Celular.

	15
	12/01/2022
	Hugo Queiroz
Rosa Morais
	5.1.4 - Veiculos que portam a tecnologia ADAS, seus condutores/ motorista estão desobrigados de utilizar o sempre alerta.
Excluído:  nota 02
5.1.7 - Nota1: Com a implantação do sistema ADAS, os Condutores/ motorista de veículos que
possuem o sistema já instalado está desobrigados da realização do checklist em papel.
5.7- Alterado título do item.

	16
	24/07/2023
	Marco Zanon
Marcelo Soares
Marina Negreiros
Warley Pires
	Realização de alterações significativas em termos de estruturas de responsabilidades, termos e definições;
Extinto o PRO MRJ SSO 005, seu anexo de infrações é incorporado neste procedimento e a Gestão de Consequência será considerado a NOR BRA GRH 011;
Várias alterações no contexto do procedimento;
Checklist é a base de sustentação dos itens requeridos pela WED;
Para veículos rodoviários em atividades externas obrigatório uso de bafômetro;
Extinto o rotograma e permitido o uso de aplicativo de GPS;
Extinto o horário de segurança e reforça o uso do planejamento de viagem;
Alterações checklist de avaliação de veículos;
Alterações significativas no Anexo 02;
Anexo 03 que é o termo de responsabilidade, passa compor a autorização de condução (Anexo 2) e a classificação de Infrações vira o novo Anexo 3.

	17
	28/03/2024
	Markson Souza
	- Incluída referência do TS 101 005 no tópico do Sistema ADAS 
- Incluída referência do MRJ.SSO.073 no tópico sobre Controle de Fadiga
- Diminuição do tópico de vias de tráfego e inclusão de referências aos procedimentos MRJ.SSO.058 e MRJ.OPM.112 que tratam desse tema
- Incorporadas informações sobre conduções de veículos que estavam no documento PRO.MRJ.SSO.043 e PRO.MRJ.SSO.058 
- Migração de informações referentes a tráfego e projetos de vias para o procedimento PRO.MRJ.SSO.058 
- Migração do Anexo de Solicitação de Autorização Para Dirigir para o PRO.MRJ.SS0.300
- Exclusão do anexo Solicitação de Autorização para Dirigir
- Acrescentado o anexo 3 “Informativo para Partida de Auxiliar de Bateria” e o anexo 6 “One Page”

	18
	23/08/2024
	Lilian Lima Braga

	- Revisão para atender aos critérios das operações de Minério de Ferro Brasil – MFB e Níquel - NI.
- Alteração do AA TS 101 001 – Padrão de Veículos Leves para AA TS 002 – Padrão de Veículos Leves.
- Alteração do AA TS 102 001 – Padrão de Gerenciamento de Tráfego de Superfície para AA TS 012 - Padrão de Equipamento Móvel de Superfície
- Revisão do Anexo 1 One Page - Requisitos mínimos de segurança para as atividades de condução.
- Exclusão do anexo 2: Classificação das Infrações.
- Inclusão do Anexo 6: Relação de Veículos.
- Inclusão do anexo 7: Fluxo para Condução de Veículos.
- Inclusão do anexo 8: Estrutura de Responsabilidade
- Item 5.8.2: Inclusão de treinamento para a condução de veículos engatados em reboque.

	19
	14/11/2024
	Camila Rodrigues de Oliveira
	Alteração da Taxonomia Motivo: Esse procedimento era MRJ, quando mudou para BRA já tinha outro documento com essa taxonomia.
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	Aprovador do Documento
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	Alexandre Souto
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	Cargo: Analista Administrativo 
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	Cargo: Diretor de Saúde, Segurança e Riscos 
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ANEXO 02 - Checklist
Veículos Leves



										Anglo American Brasil																																																																				Código												PRO.BRA.SSO.003.A.002

										Documento de Dados																																																																				Gerência de Segurança e Riscos

				CHECK LIST - VEÍCULOS LEVES																																																																										Páginas												2





				Veículo / Modelo:						KM

				Placa:

				Tag:						DATA

				Mês / Ano

				HORÁRIO

				ITENS A SEREM INSPECIONADOS DIARIAMENTE POR VEÍCULO								STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS

												OK		NOK		N/A		OK		NOK		N/A		OK		NOK		N/A		OK		NOK		N/A		OK		NOK		N/A		OK		NOK		N/A		OK		NOK		N/A		OK		NOK		N/A		OK		NOK		N/A		OK		NOK		N/A		OK		NOK		N/A		OK		NOK		N/A		OK		NOK		N/A		OK		NOK		N/A		OK		NOK		N/A

				1		Cinto de segurança?

				2		Condição de pneus?

				3		Bandeirola e giroled?

				4		Freio de serviço e estacionamento?

				5		Painel de Instrumentos?

				6		Faróis, lanternas, luz de freio, ré, placa e pisca alerta?

				ITENS A SEREM INSPECIONADOS DIARIAMENTE POR CONDUTOR								STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS

												OK		NOK		N/A		OK		NOK		N/A		OK		NOK		N/A		OK		NOK		N/A		OK		NOK		N/A		OK		NOK		N/A		OK		NOK		N/A		OK		NOK		N/A		OK		NOK		N/A		OK		NOK		N/A		OK		NOK		N/A		OK		NOK		N/A		OK		NOK		N/A		OK		NOK		N/A		OK		NOK		N/A

				7		Meios de comunicação?

				8		CNH e Crachá de autorização?

				9		Isento de avaria?

				10		Objetos soltos?

				11		Nível de combustível?



				EXISTE ALGUMA IRREGULARIDADE NO VEÍCULO QUE OFEREÇA RISCO DE INCIDENTE GRAVE?						SIM / NÃO:







				TERMO DE RESPONSABILIDADE: 
Declaro que inspecionei todos do itens do Check List acima relacionados						Nome Legível do Condutor:





















				ITENS A SEREM INSPECIONADOS SEMANALMENTE POR VEÍCULO								STATUS
1ª SEMANA						STATUS
2ª SEMANA						STATUS
3ª SEMANA						STATUS
4ª SEMANA						STATUS
5ª SEMANA										ITENS A SEREM INSPECIONADOS MENSALMENTE POR VEÍCULO																																																		STATUS

												Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A																																																								Sim		Não		N/A

				KM																																										KM

				DATA																																										DATA

				HORÁRIO																																										HORÁRIO

				1		Pneus calibrados?																																								1		Portas e vidros?

				2		Parafusos das rodas?																																								2		Buzina / Alarme de ré e sensor proximidade?

				3		Limpadores de para-brisa?																																								3		Calços para as rodas em Conformidade?

				4		Documentos legais do veículo?																																								4		Kit primeiros socorros e colete refletivo?

				5		Trava rodas?																																								5		Macaco e chave de roda?

																																														6		3 triângulos ou 3 cones?

																																														7		Extintor de incêndio?

																																														8		Níveis aditivo, óleo, fluidos?

																																														9		Assentos em Conformidade?

																																														10		Selos liberação?

																																														11		Sinalização veículo?

																																														12		Ar Condicionado?



				EXISTE ALGUMA IRREGULARIDADE NO VEÍCULO/EQUIPAMENTO QUE OFEREÇA RISCO DE INCIDENTE GRAVE?						SIM / NÃO:																																				EXISTE ALGUMA IRREGULARIDADE NO VEÍCULO/EQUIPAMENTO QUE OFEREÇA RISCO DE INCIDENTE GRAVE?																																														SIM / NÃO:







				Data

				Horário

				ITENS A SEREM INSPECIONADOS DIARIAMENTE
(APLICAVEL PARA VEÍCULOS/EQUIPAMENTOS COM SISTEMA DE ALERTA DE COLISÃO - CAS)								STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS

												Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A

				1		O ícone central ou a barra de ferramentas indica alguma falha?

				2		Foi ajustado o nível do brilho e volume?

				3		As antenas externas estão fixas a estrutura do veículo?

				4		O DVI apresenta algum dano?

				Obs.: Caso o sistema não gere qualquer tipo de alerta durante a operação, acione a manutenção de Sistemas Embarcados para verificação.



				EXISTE ALGUMA IRREGULARIDADE NO VEÍCULO/EQUIPAMENTO QUE OFEREÇA RISCO DE INCIDENTE GRAVE?						SIM / NÃO:







				OBSERVAÇÕES E MEDIDAS TOMADAS - VALIDAÇÃO EQUIPE DE MANUTENÇÃO





				Legenda:
                     

				DIREITO DE RECUSA? QUANDO ATIVIDADE COLOCAR EM RISCO A VIDA OU A INTEGRIDADE FÍSICA DO EMPREGADO O MESMO DEVERÁ POR DIREITO SE RECUSAR DE EXECUTAR A ATIVIDADE.

				Regra de Ouro nº 1  "NUCA REALIZE UMA TAREFA NO QUAL VOCÊ NÃO FOI TREINADO"



















































































































































































































































































































































































































&"Arial"&8&K000000[OFFICIAL]&1#


CASO ALGUM ITEM DE CONFERÊNCIA DIÁRIA EM DESTAQUE (01 À 08) ESTEJA NÃO CONFORME, O USO DO VEÍCULO/EQUIPAMENTO FICA PROIBIDO E O MESMO DEVERÁ SER ENCAMINHADO PARA A MANUTENÇÃO. O USO SERÁ PERMITIDO APÓS A REGULARIZAÇÃO.



Micro, Ônibus, Vans e EMS 
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				Equipamento / Modelo:						KM

				Placa:

				Tag:						DATA

				Mês / Ano

				HORÁRIO

				ITENS A SEREM INSPECIONADOS DIARIAMENTE								STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS

												Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A

				1		Você está familiarizado com este veículo? (nos itens tecnológicos, de segurança, performance e conforto).

				2		O monitor telemático e tacógrafo estão em perfeito funcionamento?

				3		Todos os cintos de segurança estão em condições de uso?

				4		Os pneus e step estão em bom estado e de acordo com o TWI?

				5		Possui sistema para manter o torqueamento dos parafusos das rodas e estão em condição de uso?

				6		Funcionamento da antena e lâmpada  telescópica (obrigatório somente para veículos e equipamentos que acessam a área de lavra de mina)?  

				7		Para brisa incluindo limpadores e janelas estão em boa condições de uso?

				8		Certificado de registro e licenciamento, DPVAT estão atualizados e disponíveis? (item não impeditivo para veículo que trafegam somente dentro do site).

				9		O condutor/Motorista/Operador está portando CNH e crachá de riscos críticos válidos?

				10		O selo de inspeção  de segurança e de meio ambiente, estão com a data válida?

				11		O ar condicionado está funcionando corretamente?

				12		As portas e vidros estão em bom estado e fechando corretamente?

				13		A buzina e instrumentos do painel (temperatura, combustível, etc..) estão funcionando?

				14		Os retrovisores estão em condições de uso?

				15		Os faróis, lanternas, luz de freio, luz de ré, setas, pisca alerta e luzes de placa estão limpos e funcionando?

				16		Funcionamento do giro-led (obrigatório somente para veículos e equipamentos que acessam a área de lavra de mina ou horários pré estabelecidos para área da Usina)?

				17		O veículo possui 2 calços?

				18		O registro do veículo no DER está válido?(Obrigatório para micro ônibus, ônibus e vans).

				19		O interior do veículos está em bom estado e sem objetos soltos?

				20		Estrutura do veículo esta isenta de avarias?

				21		O extintor de incêndio está carregado, pressurizado e com inspeção válida?

				22		O alerta sonoro do freio de estacionamento está em perfeitas condições de uso?

				23		O alerta sonoro de marcha ré está em perfeitas condições de uso?

				24		O inclinômetro para caminhão basculante está em perfeitas condições de uso?

				25		O veículo não possui vazamento de óleo (gotejamentos que atinjam o solo)

				26		Os degraus e as escadas estão em bom estado?



				EXISTE ALGUMA IRREGULARIDADE NO VEÍCULO QUE OFEREÇA RISCO DE INCIDENTE GRAVE?						SIM / NÃO:







				TERMO DE RESPONSABILIDADE: 
Declaro que inspecionei todos do itens do Check List acima relacionados						Nome Legível 
do Condutor:





















				ITENS A SEREM INSPECIONADOS SEMANALMENTE								STATUS
1ª SEMANA						STATUS
2ª SEMANA						STATUS
3ª SEMANA						STATUS
4ª SEMANA						STATUS
5ª SEMANA										ITENS A SEREM INSPECIONADOS MENSALMENTE																																																		STATUS

												Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A																																																								Sim		Não		N/A

				KM																																										KM

				DATA																																										DATA

				HORÁRIO																																										HORÁRIO

				1		Os pneus estão calibrados de acordo com a recomendação do fabricante?																																								1		Os níveis de água, óleo e fluidos está acima do nível mínimo? 

				2		Pneus recauchutados: Há identificação "RECAUCHUTADO", "RECAPADO" ou "REMOLDADO" e selo do inmetro na banda de rodagem?																																								2		A manutenção do equipamento encontra-se dentro do período vigente?

				3		Parafusos das rodas estão no lugar e apertado?																																								3		O extintor está dentro prazo de validade, possui lacre e está carregado?

				4		O veículo possui kit de primeiros socorros?																																								4		Os acentos estão em condições de uso?

				5		A sinalização do veículo/equipamento está em perfeitas condições e de fácil visualização?  (placas, tag´s, 0800, logomarca e faixas refletivas)

				6		O alarme de ré e sensor de proximidade estão funcionando?

				7		Reservatório do limpador de para-brisa possui de água suficiente para uso?

				8		O macaco e chave de roda estão no veículo e em condições de uso?

				9		O veículo e/ou equipamento possui 03 triângulo ou 3 cones de sinalização?



				EXISTE ALGUMA IRREGULARIDADE NO VEÍCULO/EQUIPAMENTO QUE OFEREÇA RISCO DE INCIDENTE GRAVE?						SIM / NÃO:																																				EXISTE ALGUMA IRREGULARIDADE NO VEÍCULO/EQUIPAMENTO QUE OFEREÇA RISCO DE INCIDENTE GRAVE?																																														SIM / NÃO:







				Data

				Horário

				ITENS A SEREM INSPECIONADOS DIARIAMENTE
(APLICAVEL PARA VEÍCULOS/EQUIPAMENTOS COM SISTEMA DE ALERTA DE COLISÃO - CAS)								STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS

												Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A

				1		O ícone central ou a barra de ferramentas indica alguma falha?

				2		Foi ajustado o nível do brilho e volume?

				3		As antenas externas estão fixas a estrutura do veículo?

				4		O DVI apresenta algum dano?

				Obs.: Caso o sistema não gere qualquer tipo de alerta durante a operação, acione a manutenção de Sistemas Embarcados para verificação.



				EXISTE ALGUMA IRREGULARIDADE NO VEÍCULO/EQUIPAMENTO QUE OFEREÇA RISCO DE INCIDENTE GRAVE?						SIM / NÃO:







				OBSERVAÇÕES E MEDIDAS TOMADAS - VALIDAÇÃO EQUIPE DE MANUTENÇÃO







				Legenda:
                     

				DIREITO DE RECUSA? QUANDO ATIVIDADE COLOCAR EM RISCO A VIDA OU A INTEGRIDADE FÍSICA DO EMPREGADO O MESMO DEVERÁ POR DIREITO SE RECUSAR DE EXECUTAR A ATIVIDADE.

				Regra de Ouro nº 1  "NUCA REALIZE UMA TAREFA NO QUAL VOCÊ NÃO FOI TREINADO"
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				Veículo / Modelo:						KM

				Placa:

				Tag:						DATA

				Mês / Ano

				HORÁRIO

				ITENS A SEREM INSPECIONADOS DIARIAMENTE POR VEÍCULO								STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS

												OK		NOK		N/A		OK		NOK		N/A		OK		NOK		N/A		OK		NOK		N/A		OK		NOK		N/A		OK		NOK		N/A		OK		NOK		N/A		OK		NOK		N/A		OK		NOK		N/A		OK		NOK		N/A		OK		NOK		N/A		OK		NOK		N/A		OK		NOK		N/A		OK		NOK		N/A		OK		NOK		N/A

				1		Cinto de segurança?

				2		Condição de pneus?

				3		Bandeirola e giroled?

				4		Freio de serviço e estacionamento?

				5		Painel de Instrumentos?

				6		Faróis, lanternas, luz de freio, ré, placa e pisca alerta?

				ITENS A SEREM INSPECIONADOS DIARIAMENTE POR CONDUTOR								STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS

												OK		NOK		N/A		OK		NOK		N/A		OK		NOK		N/A		OK		NOK		N/A		OK		NOK		N/A		OK		NOK		N/A		OK		NOK		N/A		OK		NOK		N/A		OK		NOK		N/A		OK		NOK		N/A		OK		NOK		N/A		OK		NOK		N/A		OK		NOK		N/A		OK		NOK		N/A		OK		NOK		N/A

				7		Meios de comunicação?

				8		CNH e Crachá de autorização?

				9		Isento de avaria?

				10		Objetos soltos?

				11		Nível de combustível?



				EXISTE ALGUMA IRREGULARIDADE NO VEÍCULO QUE OFEREÇA RISCO DE INCIDENTE GRAVE?						SIM / NÃO:







				TERMO DE RESPONSABILIDADE: 
Declaro que inspecionei todos do itens do Check List acima relacionados						Nome Legível do Condutor:





















				ITENS A SEREM INSPECIONADOS SEMANALMENTE POR VEÍCULO								STATUS
1ª SEMANA						STATUS
2ª SEMANA						STATUS
3ª SEMANA						STATUS
4ª SEMANA						STATUS
5ª SEMANA										ITENS A SEREM INSPECIONADOS MENSALMENTE POR VEÍCULO																																																		STATUS

												Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A																																																								Sim		Não		N/A

				KM																																										KM

				DATA																																										DATA

				HORÁRIO																																										HORÁRIO

				1		Pneus calibrados?																																								1		Portas e vidros?

				2		Parafusos das rodas?																																								2		Buzina / Alarme de ré e sensor proximidade?

				3		Limpadores de para-brisa?																																								3		Calços para as rodas em Conformidade?

				4		Documentos legais do veículo?																																								4		Kit primeiros socorros e colete refletivo?

				5		Trava rodas?																																								5		Macaco e chave de roda?

																																														6		3 triângulos ou 3 cones?

																																														7		Extintor de incêndio?

																																														8		Níveis aditivo, óleo, fluidos?

																																														9		Assentos em Conformidade?

																																														10		Selos liberação?

																																														11		Sinalização veículo?

																																														12		Ar Condicionado?



				EXISTE ALGUMA IRREGULARIDADE NO VEÍCULO/EQUIPAMENTO QUE OFEREÇA RISCO DE INCIDENTE GRAVE?						SIM / NÃO:																																				EXISTE ALGUMA IRREGULARIDADE NO VEÍCULO/EQUIPAMENTO QUE OFEREÇA RISCO DE INCIDENTE GRAVE?																																														SIM / NÃO:







				Data

				Horário

				ITENS A SEREM INSPECIONADOS DIARIAMENTE
(APLICAVEL PARA VEÍCULOS/EQUIPAMENTOS COM SISTEMA DE ALERTA DE COLISÃO - CAS)								STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS

												Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A

				1		O ícone central ou a barra de ferramentas indica alguma falha?

				2		Foi ajustado o nível do brilho e volume?

				3		As antenas externas estão fixas a estrutura do veículo?

				4		O DVI apresenta algum dano?

				Obs.: Caso o sistema não gere qualquer tipo de alerta durante a operação, acione a manutenção de Sistemas Embarcados para verificação.



				EXISTE ALGUMA IRREGULARIDADE NO VEÍCULO/EQUIPAMENTO QUE OFEREÇA RISCO DE INCIDENTE GRAVE?						SIM / NÃO:







				OBSERVAÇÕES E MEDIDAS TOMADAS - VALIDAÇÃO EQUIPE DE MANUTENÇÃO





				Legenda:
                     

				DIREITO DE RECUSA? QUANDO ATIVIDADE COLOCAR EM RISCO A VIDA OU A INTEGRIDADE FÍSICA DO EMPREGADO O MESMO DEVERÁ POR DIREITO SE RECUSAR DE EXECUTAR A ATIVIDADE.

				Regra de Ouro nº 1  "NUCA REALIZE UMA TAREFA NO QUAL VOCÊ NÃO FOI TREINADO"
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Micro, Ônibus, Vans e EMS 
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				Equipamento / Modelo:						KM

				Placa:

				Tag:						DATA

				Mês / Ano

				HORÁRIO

				ITENS A SEREM INSPECIONADOS DIARIAMENTE								STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS

												Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A

				1		Você está familiarizado com este veículo? (nos itens tecnológicos, de segurança, performance e conforto).

				2		O monitor telemático e tacógrafo estão em perfeito funcionamento?

				3		Todos os cintos de segurança estão em condições de uso?

				4		Os pneus e step estão em bom estado e de acordo com o TWI?

				5		Possui sistema para manter o torqueamento dos parafusos das rodas e estão em condição de uso?

				6		Funcionamento da antena e lâmpada  telescópica (obrigatório somente para veículos e equipamentos que acessam a área de lavra de mina)?  

				7		Para brisa incluindo limpadores e janelas estão em boa condições de uso?

				8		Certificado de registro e licenciamento, DPVAT estão atualizados e disponíveis? (item não impeditivo para veículo que trafegam somente dentro do site).

				9		O condutor/Motorista/Operador está portando CNH e crachá de riscos críticos válidos?

				10		O selo de inspeção  de segurança e de meio ambiente, estão com a data válida?

				11		O ar condicionado está funcionando corretamente?

				12		As portas e vidros estão em bom estado e fechando corretamente?

				13		A buzina e instrumentos do painel (temperatura, combustível, etc..) estão funcionando?

				14		Os retrovisores estão em condições de uso?

				15		Os faróis, lanternas, luz de freio, luz de ré, setas, pisca alerta e luzes de placa estão limpos e funcionando?

				16		Funcionamento do giro-led (obrigatório somente para veículos e equipamentos que acessam a área de lavra de mina ou horários pré estabelecidos para área da Usina)?

				17		O veículo possui 2 calços?

				18		O registro do veículo no DER está válido?(Obrigatório para micro ônibus, ônibus e vans).

				19		O interior do veículos está em bom estado e sem objetos soltos?

				20		Estrutura do veículo esta isenta de avarias?

				21		O extintor de incêndio está carregado, pressurizado e com inspeção válida?

				22		O alerta sonoro do freio de estacionamento está em perfeitas condições de uso?

				23		O alerta sonoro de marcha ré está em perfeitas condições de uso?

				24		O inclinômetro para caminhão basculante está em perfeitas condições de uso?

				25		O veículo não possui vazamento de óleo (gotejamentos que atinjam o solo)

				26		Os degraus e as escadas estão em bom estado?



				EXISTE ALGUMA IRREGULARIDADE NO VEÍCULO QUE OFEREÇA RISCO DE INCIDENTE GRAVE?						SIM / NÃO:







				TERMO DE RESPONSABILIDADE: 
Declaro que inspecionei todos do itens do Check List acima relacionados						Nome Legível 
do Condutor:





















				ITENS A SEREM INSPECIONADOS SEMANALMENTE								STATUS
1ª SEMANA						STATUS
2ª SEMANA						STATUS
3ª SEMANA						STATUS
4ª SEMANA						STATUS
5ª SEMANA										ITENS A SEREM INSPECIONADOS MENSALMENTE																																																		STATUS

												Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A																																																								Sim		Não		N/A

				KM																																										KM

				DATA																																										DATA

				HORÁRIO																																										HORÁRIO

				1		Os pneus estão calibrados de acordo com a recomendação do fabricante?																																								1		Os níveis de água, óleo e fluidos está acima do nível mínimo? 

				2		Pneus recauchutados: Há identificação "RECAUCHUTADO", "RECAPADO" ou "REMOLDADO" e selo do inmetro na banda de rodagem?																																								2		A manutenção do equipamento encontra-se dentro do período vigente?

				3		Parafusos das rodas estão no lugar e apertado?																																								3		O extintor está dentro prazo de validade, possui lacre e está carregado?

				4		O veículo possui kit de primeiros socorros?																																								4		Os acentos estão em condições de uso?

				5		A sinalização do veículo/equipamento está em perfeitas condições e de fácil visualização?  (placas, tag´s, 0800, logomarca e faixas refletivas)

				6		O alarme de ré e sensor de proximidade estão funcionando?

				7		Reservatório do limpador de para-brisa possui de água suficiente para uso?

				8		O macaco e chave de roda estão no veículo e em condições de uso?

				9		O veículo e/ou equipamento possui 03 triângulo ou 3 cones de sinalização?



				EXISTE ALGUMA IRREGULARIDADE NO VEÍCULO/EQUIPAMENTO QUE OFEREÇA RISCO DE INCIDENTE GRAVE?						SIM / NÃO:																																				EXISTE ALGUMA IRREGULARIDADE NO VEÍCULO/EQUIPAMENTO QUE OFEREÇA RISCO DE INCIDENTE GRAVE?																																														SIM / NÃO:







				Data

				Horário

				ITENS A SEREM INSPECIONADOS DIARIAMENTE
(APLICAVEL PARA VEÍCULOS/EQUIPAMENTOS COM SISTEMA DE ALERTA DE COLISÃO - CAS)								STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS						STATUS

												Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A		Sim		Não		N/A

				1		O ícone central ou a barra de ferramentas indica alguma falha?

				2		Foi ajustado o nível do brilho e volume?

				3		As antenas externas estão fixas a estrutura do veículo?

				4		O DVI apresenta algum dano?

				Obs.: Caso o sistema não gere qualquer tipo de alerta durante a operação, acione a manutenção de Sistemas Embarcados para verificação.



				EXISTE ALGUMA IRREGULARIDADE NO VEÍCULO/EQUIPAMENTO QUE OFEREÇA RISCO DE INCIDENTE GRAVE?						SIM / NÃO:







				OBSERVAÇÕES E MEDIDAS TOMADAS - VALIDAÇÃO EQUIPE DE MANUTENÇÃO







				Legenda:
                     

				DIREITO DE RECUSA? QUANDO ATIVIDADE COLOCAR EM RISCO A VIDA OU A INTEGRIDADE FÍSICA DO EMPREGADO O MESMO DEVERÁ POR DIREITO SE RECUSAR DE EXECUTAR A ATIVIDADE.

				Regra de Ouro nº 1  "NUCA REALIZE UMA TAREFA NO QUAL VOCÊ NÃO FOI TREINADO"
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CASO ALGUM ITEM DE CONFERÊNCIA DIÁRIA EM DESTAQUE (01 À 08) ESTEJA NÃO CONFORME, O USO DO VEÍCULO/EQUIPAMENTO FICA PROIBIDO E O MESMO DEVERÁ SER ENCAMINHADO PARA A MANUTENÇÃO. O USO SERÁ PERMITIDO APÓS A REGULARIZAÇÃO.
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ANEXO 04 - Formulário
Avaliação

						*Deve ser verificada a classificação existente ao preenchimento do formulário de Gerenciamento de Viagem e proceder com as respectivas autorizações. 

						O responsável pela aprovação da viagem deverá assinar o formulário ou aprovar por e-mail. No caso de aprovação por e-mail, este deve ser anexado ao formulário.

				  Anexo 4 - Gerenciamento de Viagem																																																		Código: PRO.BRA.SSO.162A04
Páginas: 01



						Informações da viagem / veículo



						Data inicial da viagem:    																																Data final da viagem:    



						Motivo da Viagem:																																				Origem:



						Veículo:																				Placa:																Destino:



						Passageiro (S)														Passageiro (S)												Passageiro (s)												Passageiro (s)																Hora de saída



																																																												Hora de chegada





						A																		B												C																										Avaliação      da Viagem

						Distância da base														Pts				Clima								Pts				Veículos e passageiros																				Pts

						De 90 Km a 200 Km														1				Seco								1				1 veículo com 1 pessoa																				1						A:

						De 201 Km a 300 Km														2				Vento								2				1 veículo com 2 ou mais pessoas																				2						B:

						De 301 Km a 400 Km														5				Chuva								4				2 ou mais veículos com 1 pessoa por veículo																				3						C:

						Mais de 401 Km														8				Neblina 								8				2 ou mais veículos com 2 ou mais pessoas por veículo																				6						D:

																																																														E:

																																																														F:

						D																E																F																								Total

						Condições da estrada												Pts				Comunicação disponível												Pts				Horas trabalhadas + Tempo de viagem

						Pavimentada												1				Telefone celular ou satélite/rádio												0				Com mais de 8 horas dormidas																		Pts		Pts				0

						Mista (< 50% sem pavimentação)												2				Sem comunicação no comboio												2				Horas trabalhadas + horas previstas de viagem < 12 hs.																		1		1

						Não pavimentada												4				Sem comunicação e sem comboio												4				Horas trabalhadas + horas previstas de viagem < 14 hs.																		3		3

																																						Horas trabalhadas + horas previstas de viagem < 16 hs.																		6		6				< 12

																																						Com menos de 8 horas dormidas																		Pts		Pts

																																						Horas trabalhadas + horas previstas de viagem < 12 hs.																		2		2				13 a 18

																																						Horas trabalhadas + horas previstas de viagem < 14 hs.																		5		5

																																						Horas trabalhadas + horas previstas de viagem < 16 hs.																		8		8				> 19

																																						Trabalho + viagem > 16 hs.												Autorização da Gerência.





						Notas:    		Dirigir é o maior risco enfrentado por nossos funcionários.

								A viagem só poderá ser aprovada por uma pessoa que não é parte da viagem.

								Direção noturna é automaticamente classificado como Risco Alto e necessita aprovação do gerente responsável dos envolvidos.

								Os 3 níveis são somente para definir os limites de aprovação das autoridades, não para quantificar os riscos da viagem em baixo, médio ou alto. 

								Deverá se realizar um gerenciamento para ida e volta da viagem.

								Deverá se considerar as horas de viagem de ida e de volta, junto com as horas de trabalho, para a avaliação do risco da viagem.

								O uso de telefone móvel  e Rádio Comunicador enquanto estiver dirigindo é proibido.

								Deverá ser respeitado sempre os limites de velocidade da Anglo American e sinalização de trânsito.





						Risco Alto 						  19 pontos ou mais, requer autorização do Gerente da área.  

						Risco Médio						  Entre 13 e 18 pontos, requer autorização do Coordenador da área.

						Risco Baixo						  12 pontos ou menos, requer autorização do líder imediato (assistente/analista/supervisor).



						Obs. Direção Noturna e viagens com carga horária superiores a 16 horas, requer autorização do Gerente de Infraestrutura MFB e Gerência das áreas responsáveis pela solicitação.



						Grade de aprovação de viagens realizadas por motoristas profissioanais dos contratos de veículos leves e coletivos da MFB

						Risco Baixo																				Risco Médio																				Risco Alto

						Assistente ou Analista Administrativo																				Cordenador da área																				Gerente da área

						Grade de aprovação de viagens realizadas por condutores MFB e/ou empresas contratadas da MFB

						Risco Baixo																				Risco Médio																				Risco Alto

						Responsável definido pela área e/ou empresa 																				Responsável definido pela área e/ou empresa 																				Responsável definido pela área e/ou empresa 



						Informações do motorista



						Nome do motorista:																																				N° CNH:



						N° carteira risco crítico:



						Informações a serem preenchidas pelo motorista



						Sequência de Viagem : 











						Pontos de reunião / Paradas:









						Observações da viagem:















								______________________________																																		_______________________________________________

								Assinatura do Condutor																				                                                         Assinatura do líder
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ANEXO 5 – Liberação para Condução e Gestão de Acesso de Veículos

Diretoria: Saúde, Segurança e Riscos

Gestor: Alexandre Souto

Uso: Interno



































































LIBERAÇÃO PARA CONDUÇÃO NAS ÁREAS INDUSTRIAIS



1.1. BRIEFING DE SEGURANÇA

Todos os funcionários, contratados, fornecedores e visitantes a serviço ou a convite da Anglo American, deverão receber Briefing sobre Segurança apropriada de estrada e perigos com veículos do site. Um novo treinamento pode ser realizado quando a Área de Gestão de Segurança e Riscos julgar necessário.



1.2. CNH EAR - Carteira Nacional de Habilitação para Exercer Atividade Remunerada

Conforme o Código Brasileiro de Trânsito, os colaboradores que atuam como motorista profissional, ou seja, que exerçam atividade remunerada com veículos e máquinas devem possuir a CNH compatível com o veículo a ser conduzido com a observação EAR “Exerce Atividade Remunerada”.



1.3. VEÍCULOS LEVES

Para a liberação de condução de veículos, o gestor deve seguir o Procedimento de Autorização para Trabalho da operação e solicitar formalmente à Área de Gestão de Segurança e Riscos, através do envio da Solicitação de Autorização para Dirigir. Além desta solicitação, também devem ser encaminhadas cópias dos seguintes documentos:

· CNH válida e compatível com o veículo a ser conduzido.

· Registro de realização do treinamento introdutório do site.

· Registro de realização do treinamento de direção defensiva.

· Atestado de Saúde Ocupacional válido.



Depois de recebida a documentação, a Área de Gestão de Segurança e Riscos analisa os documentos, atualiza seu banco de dados cadastrando o novo motorista e emite o crachá de autorização com validade determinada, considerando o primeiro vencimento dos documentos recebidos. A entrega do crachá ocorre junto à de um Cartão RFID (cartão de identificação por radiofrequência de uso individual e intransferível) que contém os dados do motorista e que deve ser utilizado para ligar o veículo.

Nota 1: Para os colaboradores conduzirem veículos devem possuir no mínimo (02) dois anos de habilitação, sendo (01) um ano da habilitação provisória e mais (01) um ano da definitiva.

Nota 2: Para condução de veículos 4x4 o condutor deverá também passar por treinamento off Road específico (teórico e prático), para conhecimento do veículo e dos tipos de terreno.





1.4 EQUIPAMENTOS MÓVEIS DE SUPERFÍCIE

Para a liberação de operadores para operar EMS, o gestor deve anexar no sistema de crachá de risco crítico ou concessão, a solicitação formal da autorização para dirigir. Também é necessário enviar à área de Gestão de Segurança e Riscos local a cópia dos seguintes documentos:

•	CNH categoria “C” ou superior válida. (Equipamentos como plataforma elevatória, minicarregadeiras e empilhadeiras serão exigidas a CNH categoria “B”)

•	Registro de realização do treinamento introdutório do site.

•	Registro de realização do treinamento de direção defensiva.

•	Atestado de Saúde Ocupacional válido.

•	Carteira de trabalho que comprove experiência mínima de 6 meses na função.

•	Certificado de conclusão de curso na operação do EMS em questão.

Depois de recebida, a documentação deve ser inserida no sistema de crachás de riscos críticos, onde ficará cadastrado o novo operador, e é emitido o crachá de autorização com validade determinada, considerando o primeiro vencimento dos documentos recebidos.

Nota 1: Para autorização do risco crítico de manobras ou similares, que não exige CNH categoria “C”, deve-se apresentar a avaliação de riscos.

1.5 VEÍCULOS DE EMERGÊNCIA, VEÍCULOS DE TRANSPORTE COLETIVO E REBOQUE

Os condutores de veículos de emergência (ambulância, resgate, bombeiro etc.), veículos destinados ao transporte coletivo de passageiros e veículos de transporte de produtos perigosos, além da CNH condizente à categoria, devem possuir curso especializado para condutores ministrado por entidade executiva de trânsito ou por instituições vinculadas ao Sistema Nacional de Formação de Mão-de-Obra. A carga-horária e o conteúdo programático devem seguir a Resolução CONTRAN 168/04.

Veículos de transporte coletivo de pessoas somente poderão ser operados por motoristas com carteira de habilitação, no mínimo, categoria “D”.

Veículos, máquinas ou equipamentos acoplados, cuja unidade acoplada, reboque, semirreboque ou articulada, tenha seis mil quilogramas ou mais de peso bruto total, ou cuja lotação exceda a oito lugares, ou, ainda, seja enquadrado na categoria trailer, somente poderão ser operados por motoristas com carteira de habilitação categoria “E”.



1.1 TREINAMENTO DE RECICLAGEM

Deverá ser realizado treinamento de reciclagem a cada 3 anos ou quando ocorrer algumas das situações a seguir:

· Mudança de função.

· Retorno de afastamento ao trabalho ou inatividade, por período maior que 3 meses, por qualquer motivo.

· Modificações significativas nos equipamentos e métodos de trabalho.

LIBERAÇÃO PARA CONDUÇÃO NAS ÁREAS DE MINA



As condições determinantes para condução de veículos leves/EMS dentro da área da mina, assim como treinamentos e critérios de certificação do condutor devem seguir as diretrizes do Procedimento de Tráfego na Mina da operação.





3.   GESTÃO DE ACESSO DE VEÍCULOS



Para autorização de acesso de veículos as dependências de Anglo American, devem ser considerados as premissas abaixo:



· Acesso de Veículos de Fornecedores: 

· Autorização do responsável da área solicitante.

· Inspeção prévia na portaria (checklist). A inspeção deve ser realizada preferencialmente pelo responsável do fornecedor. Os veículos de cargas que passam pelo posto de fiscalização, sob a gestão da Logística, devem ser inspecionados pela equipe de apoio avaliando as condições de segurança.

· Batedor ou sistema de monitoramento telemático (fixo ou móvel).

· Barreira de proteção da cabine contra a carga.

· Não é permitido amarração de cargas com cordas.

· Apenas o condutor deve ser autorizado a entrar no site e todas as atividades de movimentação de cargas devem ser realizadas por profissionais mobilizados.



· Acesso de Veículos Spot:

· Autorização do responsável da área solicitante.

· Serão verificados os seguintes itens: DPVAT, Cinto de Segurança 3 pontos para todos os ocupantes, Sistema elétrico (faróis, setas, buzina etc.), Pneus em condições uso (TWI), condições da estrutura/lataria do veículo, possuir Air bag e freios ABS.



· Acesso de Veículos de Visitantes:

· Autorização do responsável da área solicitante.

· Serão verificados os seguintes itens: DPVAT, Cinto de Segurança 3 pontos para todos os ocupantes, Sistema elétrico (faróis, setas, buzina etc.), Pneus em condições uso (TWI) e condições da estrutura/lataria do veículo.
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Figura 1 – Solicitação para acesso a áreas não mapeadas em MFB.
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ANEXO 5 – Liberação para Condução e Gestão de Acesso de Veículos

Diretoria: Saúde, Segurança e Riscos

Gestor: Alexandre Souto

Uso: Interno



































































LIBERAÇÃO PARA CONDUÇÃO NAS ÁREAS INDUSTRIAIS



1.1. BRIEFING DE SEGURANÇA

Todos os funcionários, contratados, fornecedores e visitantes a serviço ou a convite da Anglo American, deverão receber Briefing sobre Segurança apropriada de estrada e perigos com veículos do site. Um novo treinamento pode ser realizado quando a Área de Gestão de Segurança e Riscos julgar necessário.



1.2. CNH EAR - Carteira Nacional de Habilitação para Exercer Atividade Remunerada

Conforme o Código Brasileiro de Trânsito, os colaboradores que atuam como motorista profissional, ou seja, que exerçam atividade remunerada com veículos e máquinas devem possuir a CNH compatível com o veículo a ser conduzido com a observação EAR “Exerce Atividade Remunerada”.



1.3. VEÍCULOS LEVES

Para a liberação de condução de veículos, o gestor deve seguir o Procedimento de Autorização para Trabalho da operação e solicitar formalmente à Área de Gestão de Segurança e Riscos, através do envio da Solicitação de Autorização para Dirigir. Além desta solicitação, também devem ser encaminhadas cópias dos seguintes documentos:

· CNH válida e compatível com o veículo a ser conduzido.

· Registro de realização do treinamento introdutório do site.

· Registro de realização do treinamento de direção defensiva.

· Atestado de Saúde Ocupacional válido.



Depois de recebida a documentação, a Área de Gestão de Segurança e Riscos analisa os documentos, atualiza seu banco de dados cadastrando o novo motorista e emite o crachá de autorização com validade determinada, considerando o primeiro vencimento dos documentos recebidos. A entrega do crachá ocorre junto à de um Cartão RFID (cartão de identificação por radiofrequência de uso individual e intransferível) que contém os dados do motorista e que deve ser utilizado para ligar o veículo.

Nota 1: Para os colaboradores conduzirem veículos devem possuir no mínimo (02) dois anos de habilitação, sendo (01) um ano da habilitação provisória e mais (01) um ano da definitiva.

Nota 2: Para condução de veículos 4x4 o condutor deverá também passar por treinamento off Road específico (teórico e prático), para conhecimento do veículo e dos tipos de terreno.





1.4 EQUIPAMENTOS MÓVEIS DE SUPERFÍCIE

Para a liberação de operadores para operar EMS, o gestor deve anexar no sistema de crachá de risco crítico ou concessão, a solicitação formal da autorização para dirigir. Também é necessário enviar à área de Gestão de Segurança e Riscos local a cópia dos seguintes documentos:

•	CNH categoria “C” ou superior válida. (Equipamentos como plataforma elevatória, minicarregadeiras e empilhadeiras serão exigidas a CNH categoria “B”)

•	Registro de realização do treinamento introdutório do site.

•	Registro de realização do treinamento de direção defensiva.

•	Atestado de Saúde Ocupacional válido.

•	Carteira de trabalho que comprove experiência mínima de 6 meses na função.

•	Certificado de conclusão de curso na operação do EMS em questão.

Depois de recebida, a documentação deve ser inserida no sistema de crachás de riscos críticos, onde ficará cadastrado o novo operador, e é emitido o crachá de autorização com validade determinada, considerando o primeiro vencimento dos documentos recebidos.

Nota 1: Para autorização do risco crítico de manobras ou similares, que não exige CNH categoria “C”, deve-se apresentar a avaliação de riscos.

1.5 VEÍCULOS DE EMERGÊNCIA, VEÍCULOS DE TRANSPORTE COLETIVO E REBOQUE

Os condutores de veículos de emergência (ambulância, resgate, bombeiro etc.), veículos destinados ao transporte coletivo de passageiros e veículos de transporte de produtos perigosos, além da CNH condizente à categoria, devem possuir curso especializado para condutores ministrado por entidade executiva de trânsito ou por instituições vinculadas ao Sistema Nacional de Formação de Mão-de-Obra. A carga-horária e o conteúdo programático devem seguir a Resolução CONTRAN 168/04.

Veículos de transporte coletivo de pessoas somente poderão ser operados por motoristas com carteira de habilitação, no mínimo, categoria “D”.

Veículos, máquinas ou equipamentos acoplados, cuja unidade acoplada, reboque, semirreboque ou articulada, tenha seis mil quilogramas ou mais de peso bruto total, ou cuja lotação exceda a oito lugares, ou, ainda, seja enquadrado na categoria trailer, somente poderão ser operados por motoristas com carteira de habilitação categoria “E”.



1.1 TREINAMENTO DE RECICLAGEM

Deverá ser realizado treinamento de reciclagem a cada 3 anos ou quando ocorrer algumas das situações a seguir:

· Mudança de função.

· Retorno de afastamento ao trabalho ou inatividade, por período maior que 3 meses, por qualquer motivo.

· Modificações significativas nos equipamentos e métodos de trabalho.

LIBERAÇÃO PARA CONDUÇÃO NAS ÁREAS DE MINA



As condições determinantes para condução de veículos leves/EMS dentro da área da mina, assim como treinamentos e critérios de certificação do condutor devem seguir as diretrizes do Procedimento de Tráfego na Mina da operação.





3.   GESTÃO DE ACESSO DE VEÍCULOS



Para autorização de acesso de veículos as dependências de Anglo American, devem ser considerados as premissas abaixo:



· Acesso de Veículos de Fornecedores: 

· Autorização do responsável da área solicitante.

· Inspeção prévia na portaria (checklist). A inspeção deve ser realizada preferencialmente pelo responsável do fornecedor. Os veículos de cargas que passam pelo posto de fiscalização, sob a gestão da Logística, devem ser inspecionados pela equipe de apoio avaliando as condições de segurança.

· Batedor ou sistema de monitoramento telemático (fixo ou móvel).

· Barreira de proteção da cabine contra a carga.

· Não é permitido amarração de cargas com cordas.

· Apenas o condutor deve ser autorizado a entrar no site e todas as atividades de movimentação de cargas devem ser realizadas por profissionais mobilizados.



· Acesso de Veículos Spot:

· Autorização do responsável da área solicitante.

· Serão verificados os seguintes itens: DPVAT, Cinto de Segurança 3 pontos para todos os ocupantes, Sistema elétrico (faróis, setas, buzina etc.), Pneus em condições uso (TWI), condições da estrutura/lataria do veículo, possuir Air bag e freios ABS.



· Acesso de Veículos de Visitantes:

· Autorização do responsável da área solicitante.

· Serão verificados os seguintes itens: DPVAT, Cinto de Segurança 3 pontos para todos os ocupantes, Sistema elétrico (faróis, setas, buzina etc.), Pneus em condições uso (TWI) e condições da estrutura/lataria do veículo.
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Figura 1 – Solicitação para acesso a áreas não mapeadas em MFB.
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ANEXO 06 - Relação


ANEXO 06 - Relação
Relação Site 



				Esta lista de veículos é aplicável para uso em áreas externas e internas das operações da Anglo American Brasil.

				Montadora		Modelo		Foto do Veículo Testado		Versão do Veículo Testado		Ano do Teste		Órgão Responsável Pelo do Teste				Requisitos de Avaliação 				Versão Comercializada no Brasil		Possui Air Bag Duplo		Possui ABS		Possui Cinto de 3 pontos
(Todos os Ocupantes)		Possui Encosto de Cabeça 
(Todos os Ocupantes)		Possui ESC		Possui ADAS		Veículo Aprovado		Documentos

																		Ocupante Adulto		Segurança Assistida

																		AOP

						Amarok				Amarok 2.0 Diesel		2010 (86% AOP)
2022 (84% AOP)		EURO NCAP				84%		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		Amarok (todas as versões) a partir de 2018		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		80%

						Toro				Toro 2 Air Bags		2018		LATIN NCAP				86%		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		Toro (todas as versões) a partir de 2018		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						Titano				Titano 6 Air Bags		NA				NA		NA		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		Todas as versões a partir de 2024, que possuem 6 airbags, ESC, ABS, encosto de cabeça, ADAS		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						Hilux				Hilux Cabine Dupla 7 Air Bags		2019		LATIN NCAP				93%		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		Hilux Cabine Dupla 7 Air Bags a partir de 01/07/2019		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						Ranger				Ranger 3 Air Bags		2019 (90% AOP)
2022 (84% AOP)		EURO NCAP				84%		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		Ranger (todas as versões) a partir de dezembro de 2019		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						L200				L200 Triton 		2015		EURO NCAP				81%		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		L200 Triton Sport HPE 2.4 Turbo a partir de 2018
L200 Triton Outdoor GLS 2.4 Turbo a partir de 2021
L200 Triton Sport 2.4 a partir do modelo 2022		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						Frontier				Frontier NP300		2019		LATIN NCAP				83%		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		Frontier (todas as versões) a partir de 2019		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						Virtus				Virtus 4 Air Bags		2018		LATIN NCAP				95%		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		Virtus (todas as versões) a partir de 2018		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						Polo				Polo 4 Air Bags		2017		LATIN NCAP				95%		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		Polo (todas as versões) a partir de 2018		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						Onix Hatch				Onix Hatch 6 Air bags		2019		LATIN NCAP				85%		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		Onix Hatch (todas as versões) a partir de 2019		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						OnixPlus				Onix Plus 6 Air bags		2019		LATIN NCAP				83%		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		Onix Plus (todas as versões) a partir de 2019		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						Captur				Captur 4 Air Bags		2017		LATIN NCAP				89%		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		Captur (todas as versões) a partir de 2018		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						Renegade				Renegade 7 Air Bags		2019		EURO NCAP				82%		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		Renegade (todas as versões) a partir de 2022		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						Kicks				Kicks 		2020		ASEAN NCAP				94%		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		Kicks (todas as versões) a partir de 2020		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						Ecosport				Ecosport 2 Air Bags		2013		LATIN NCAP				86%		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		Ecosport (todas as versões) a partir de 2018		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						T-Cross				T-Cross 6 Air Bags		2019		LATIN NCAP				93%		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		T-Cross (todas as versões) a partir de 2019		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						Cruze				Cruze 6 Air bags		2019		LATIN NCAP				88%		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		Cruze (todas as versões) a partir de 2019		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						Jetta				Jetta 6 Air bags		2019		LATIN NCAP				88%		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		Jetta (todas as versões) a partir de 2019		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						Tiguan				Tiguan 6 Air bags		2019 (91% AOP)
2022 (87% AOP)		LATIN NCAP				87%		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		Tiguan (todas as versões) a partir de 2019		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						Golf				Golf 7 Air bags		2017		LATIN NCAP				91%		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		Golf (todas as versões) a partir de 2019		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						Corolla				Corolla 7 Air bags		2017 (87% AOP)
2022 (83% AOP)		LATIN NCAP				83%		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		Corolla (todas as versões) a partir de 2019		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						RAV 4				RAV 4  7 Air bags		2019		LATIN NCAP				86%		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		RAV 4 (todas as versões) a partir de 2019		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						Compass					Jeep Compass 4 x 4 Limited, 2.0, LHD		2019		EURO NCAP				86%		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		Compass (todas as versões) a partir de 2018		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						C4 Cactus				Citroën C4 CACTUS 1.2 		2014		EURO NCAP				82%		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		C4 Cactus (todas as versões) a partir de 2018		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						Civic					Honda Civic 1.0 SE, RHD		2017 (92% AOP)
2022 (89% AOP)		EURO NCAP				92%		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		Civic (todas as versões) a partir de 2018		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						CR-V						Honda CR-V 2.0 Hybrid, LHD		2019		EURO NCAP				93%		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		CR-V (todas as versões) a partir de 2018		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						HR-V						Honda HR-V 2.0 Hybrid, LHD		2015 (86% AOP)
2022 (82% AOP)
		EURO NCAP				82%		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		HR-V (todas as versões) a partir de 2018		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						Virtus				Volkswagen Virtus		2022 (92% AOP)
2023 (87% AOP)		LATIN NCAP				87%		Front Airbag
ESC
ABS
ADAS		Virtus (every version) since 2022		Yes		Yes		Yes		Yes		Yes		Yes		Yes

						Tracker				Chevrolet Tracker + 6 Airbags		2022		LATIN NCAP				91%		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		Traker (todas as versões) a partir de 2022		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						Outlander 				Mitsubishi Outlander + 7 Airbags
Dezembro-2022		2022		LATIN NCAP				90%		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		Outlander (todas as versões) a partir de 2022		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						Taos				Volkswagen Taos		2021		LATIN NCAP				90%		Front Airbag
ESC
ABS
ADAS		Taos (every version) since 2021		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						Nivus				Volkswagen Nivus		2022		LATIN NCAP				92%		Front Airbag
ESC
ABS
ADAS		Nivus (every version) since 2022		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						Leaf				Nissan LEAF 'Acenta'
(elétrico)		2018		EURO NCAP				93%		Front Airbag
ESC
ABS
ADAS		Nissan LEAF 'Acenta', LHD since 2018		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						Corolla Cross				Toyota Corolla Cross		2022		EURO NCAP				85%		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		Corolla Cross (todas as versões) a partir de 2022		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						Dolphin Mini				BYD Dolphin Mini
(Elétrico)		2023		CHINA NCAP				94%		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		BYD Dolphin Mini, a partir de 2023		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						Dolphin				BYD Dolphin 
(Elétrico)		2023		EURO NCAP				89%		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		BYD Dolphin, LHD, a partir de 2023		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						Qashqai				Nissan Qashqai + 6 airbags		2022		LATIN NCAP				94%		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		Nissan Qashqai + 6 airbags a partir de 2022		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						Sprinter				Mercedes Sprinter CDI 517		NA		NA		NA		Silver		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		NA		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						Sprinter Truck				Mercedes Sprinter Truck		NA		NA		NA		Silver		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		NA		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						Sprinter Furgão				Mercedes Sprinter Furgão		NA		NA		NA		Silver		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		NA		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim



												Sim

												Não
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Critérios de Aprovação



				Órgãos Consultados na Analise:

						• Obrigatório que a performance do veículo no teste de colisão seja superior a 80% em qualquer um dos órgãos mencionados acima.

						Obrigatório que o veículo possua a seguinte tecnologia de segurança embarcada:

• Cinto de 3 pontos para todos os ocupantes;
• Encosto de cabeça para todos os ocupantes;
• No mínimo 2 air bags;
• ESC;
• Freios ABS;
• Sistema ADAS.

						• Consideramos esse requisito não aplicável devido as áreas internas da Anglo American no Brasil possuírem segregação (veículos x pedestres). 

						• Consideramos esse requisito não aplicável devido proibição de transporte de crianças em veículos mobilizados a serviço da Anglo American no Brasil.

				Observações: 		• Realizamos a comparação dos veículos comercializados no Brasil x veículos que foram testados em órgãos da NCAP de outros continentes. 
• Consideramos o último teste realizado no veículo.
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Controle de Revisões



				Nº Revisão		Data		Responsáveis		Observações

				1		6/15/21		Bruno Ornelas - Engenheiro de Gestão de Riscos		Relação de veículos criada, submetida e aprovada por  Kurt Waelbers - Champion Global TS 101 001

								Daniel Tanure - Analista de Serviços de Apoio

								Edesio Sousa - Champion Níquel TS 101 001

								Marco Zanon - Coord. Conformidade e Regulatório

								Marina Negreiros - Champion Brasil  TS 101 001

								Renner Freitas - Engenheiro de Gestão de Riscos

								Warley Pires - Champion IOB TS 101 001

				3		6/6/23		Daniel Tanure - Analista de Serviços de Apoio		Exclusão da aba de veículos para uso em tráfego de mina.
Adição de veículos na relação.

								Marina Negreiros - Champion Brasil  TS 101 001

								Warley Pires - Champion IOB TS 101 001

				4		7/9/24		Daniel Tanure - Analista de Serviços de Apoio		Inclusão de veículos (Titano, Mini Dolphin, Dolphin, Qashqai)

								Marina Negreiros - Champion Brasil  TS 101 001

								Warley Pires - Champion IOB TS 101 001
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Modelo testado     Nissan Qashqai



Tipo de carrocería    5 door SUV



Ano de publicação    2022



Peso em crash teste (Kg)    1692 



VIN from which Rating applies   



Feito em     Reino Unido



Teste válido para    Latin NCAP market



DETALHES DO CARRO



EQUIPAMENTOS DE SEGURANÇA    



Novembro | 2022



ASSISTÊNCIA 
À SEGURANÇA



PASSAGEIRO
ADULTO 94%



PASSAGEIRO 
CRIANÇA 92%



PROTECAO 
DE PEDESTRES 54%



86%



MOTORISTA PASSAGEIRO REAR



Airbag Frontal



Protensores cinto



Limitador de Carga del Cinturón



Bolsa de Aire de Rodilla



Airbags Laterais Para a cabeça-cortina



Bolsa de Aire Lateral de cabeza-torax



Airbags Laterais Para o Peito



Airbags Laterais Para o Pélvis



ISOFIX



SRI Integrado



Interruptor de Bolsa de Aire



Lembrete de Cinto de Segurança (SBR)



ESC estándar



GTR 9 - UN 127 Proteção de Pedestres



AEB Pedestres



AEB Cidade



AEB Interurbano



Sistema de Limitador de Velocidad



Sistema de Apoyo de Sendas



PROTEÇÃO LATERAL



PROTEÇÃO FRONTAL



PROTEÇÃO INFANTIL



ASSISTÊNCIA À SEGURANÇA



OUTROS SISTEMAS DE ASSISTÊNCIA À SEGURANÇA



SIM PADRÃO



SIM PADRÃO



SIM PADRÃO



SIM PADRÃO



UN 127



SIM PADRÃO SIM PADRÃO



SIM PADRÃO



SIM PADRÃO



NÃO APLICÁVEL



NÃO APLICÁVEL



NÃO APLICÁVEL



NÃO APLICÁVEL NÃO APLICÁVELSIM AUTOMÁTICO



SIM ASSENTOS DE POPA



SIM PADRÃO



NÃO APLICÁVELNÃO DISPONÍVEL



NÃO DISPONÍVEL NÃO DISPONÍVEL



SIM PADRÃO



NÃO DISPONÍVEL



NÃO DISPONÍVEL NÃO 



NÃO DISPONÍVEL



SIM PADRÃO



NÃO DISPONÍVEL



SIM PADRÃO SIM PADRÃO



SIM PADRÃO



SIM PADRÃO



SIM PADRÃO



SIM PADRÃO



NÃO DISPONÍVEL



NÃO DISPONÍVEL



NÃO DISPONÍVEL



NÃO DISPONÍVEL



NÃO - APENAS OPCIONAL



NÃO - APENAS OPCIONAL



SIM PADRÃO



NÃO - APENAS OPCIONAL



Nissan Qashqai + 6 Airbags



NÃO DISPONÍVEL











PASSAGEIRO ADULTO    37.46 pontos 93.65 %



WHIPLASH CHICOTE CERVICAL 



SIDE MDB DRIVER    



BARREIRA DEFORMÁVEL DESCENTRADA 15,16 p



8 p



1.86 p



7.44 p



Ocupante Adulto: Impacto frontal: a proteção oferecida à cabeça e pescoço do motorista e do passageiro foi boa. A 
proteção do tórax do motorista foi adequada e a do passageiro, boa. A proteção dos joelhos para o motorista e 
passageiro foi boa. As canelas do motorista  e do passageiro apresentaram proteção adequada e boa. A área dos pés 
foi considerada estável. A estrutura foi considerada estável. Impacto lateral: a cabeça, abdômen, tórax e pélvis rece-
beram boa proteção. Impacto lateral de poste: a cabeça, abdômen e pelve receberam boa proteção, enquanto o tórax 
ganhou proteção adequada. Whiplash: mostrou marginal proteção para o pescoço. UN R32: o veículo atende aos 
requisitos estruturais de impacto traseiro. AEB City: o veículo oferece AEB City, e atender as pré-condições e requisitos 
de disponibilidade do Latin NCAP. Folha de resgate: o conteúdo da folha de resgate está de acordo com os requisitos 
do Latin NCAP.



COMENTÁRIOS



SIDE MOVABLE DEFORMABLE BARRIER TEST (car) 



UN R32 (max 1 punto)



AEB Ciudad (max 3 puntos)



Hoja de Rescate (max 1 punto)



1



3



1



PASSAGEIRO ADULTO    37.46 / 93.65 %



DETECCIÓN DE PÉRDIDA DE COMBUSTIBLE EN ALGUNO DE LOS TESTS NO



MOTORISTA FRONTAL    ACOMPANHANTE FRONTAL



BOMPROTEÇÃO ADEQUADO MARGINAL DÉBIL POBRE











Ocupante Infantil: o dummy de três anos foi instalado voltado para trás usando ancoragens ISOFIX e pé de apoio; 
sendo capaz de evitar a exposição da cabeça e durante o impacto frontal a proteção foi boa. O dummy de um ano e 
meio foi instalado voltado para trás usando ancoragens ISOFIX e pé de apoio, sendo capaz de evitar a exposição da 
cabeça e durante o impacto frontal a proteção foi boa. Impacto lateral: Ambos os CRS ofereciam proteção total. Todos 
os SRIs avaliados para instalação foram aprovados. As instruções estão de acordo com os requisitos do Latin NCAP, mas 
apenas para ISOFIX, não para I-size. O veículo oferece cintos de 3 pontos em todas as posições. A sinalização de 
advertência do airbag ao instalar um SRI voltado para trás no banco dianteiro é fixada permanentemente na superfície, 
de acordo com os requisitos do Latin NCAP. O veículo tem desativação automática do airbag do passageiro, padrão, que 
atende às exigências do Latin NCAP.



Joie Spin 360 0+/I



Joie Spin 360 0+/I



ISOFIX/LEG



ISOFIX/LEG



RETENÇÃO INFANTIL   TIPO SRI



Frontal 7.64 (8 máx)
Lateral 4.00 (4 máx)



Frontal 7.46 (8 máx)
Lateral 4.00 (4 máx)



PONTUAÇÃO TESTE DINÂMICO ADJUSTE POSIÇÃO



Criança de 18 meses 



Criança de 3 anos 



Para trás



Para trás



PROTECÇÃO OCUPANTE CRIANÇA



Pontuação Teste Dinâmico:
23.09 (máx 24)



Avaliação de instalação de SRI:
12.00 (máx 12)



Pontuação de avaliação do veículo: 
10.00 (máx 13)



AVALIAÇÃO INSTALAÇÃO DE SRI



Joie Spin 360  ISOFIX/LEG



Joie Spin 360  ISOFIX/LEG



LISTA DE REFERÊNCIA



Group 0+



Group 0+



Group 0+



Group I



Group I



Group II/III



Q1.5



Q3



Peg Perego Viaggio Switchable



Roemer Baby Safe



Bébé Confort Streety Fix / Maxi Cosi Citi SPS



Peg Perego Viaggio Switchable FWF



Graco Cadeira Nautilus FWF



Graco Cadeira Nautilus



Group II/III Burigotto Multipla 1,2,3 



MONTADORA



COMENTÁRIOS



PASSAGEIRO DA FRENTE PASSAGEIRO TRASEIRO 2ND ROW CENTRE



ISOFIX



I-Size



Integrated CRS



45.09 pontos 92.02 %PASSAGEIRO CRIANÇA



Passa EXCEÇÃONÃO PASSA



PASSAGEIRO CRIANÇA
Rendimiento de prueba de choque basado en niños de 3 y 1,5 años



45.09 pontos 92.02 %



*Falla debido solo a señalización incorrecta



NÃO DISPONÍVEL



NÃO DISPONÍVEL



NÃO DISPONÍVEL



NÃO DISPONÍVEL



NÃO DISPONÍVEL



NÃO DISPONÍVEL



SIM PADRÃO



NÃO DISPONÍVEL



SIM PADRÃO



2da FILA



DEREITA ESQUERDA CENTRO DEREITA



DEREITA ESQUERDA CENTRO DEREITA











VELOCIDADE DE TESTE(KM/H) VELOCIDADE DE TESTE(KM/H) CONTATO EVITADO



20km/h a 30km/h



30km/h a 40km/h



Proteção de Pedestres: O veículo está em conformidade com o regulamento UN127 de proteção de pedestres. O 
veículo apresentou níveis de proteção marginais e adequados na maioria das áreas. A parte superior da perna teve 
proteção pobre e débil; e boa proteção para a parte inferior da perna. AEB - Usuários vulneráveis de estradas: Não 
disponível.



COMENTÁRIOS



Impacto na cabeça



PONTUAÇÃO MÁXIMAPONTOS



Impacto da perna (pelve)



Impacto da perna (perna)



Faixa de velocidade mínima (km/h)



Faixa de velocidade máxima (km/h)



Tipo de dummy usado



Velocidade do dummy



Cenário de obstrução usado



18.26



1.49



6.00



24



6



6



Proteçao para Pedestres (passiva) 25.75 pontos



NÃO FEITO



Balance factor for Pedestrian protection (until 2022)       15%



25.75 pontos 53.65º %PROTEÇAO PARA PEDESTRES



PROTEÇAO PARA PEDESTRES (passiva)



AEB Pedestres Usuários Vulneráveis  Das Estradas 



DESEMPENHO



Más de 40km/h



Nome do Sistema



25.75 pontos 53.65 %



O carro atende ao regulamento UN 127 para proteção de pedestres



-



-



-



-



-



-



-



-



-



-



-



-











Aviso MOTORISTA ACOMPANHANTE ACOMPANHANTE TRASERO



Visual



Audível



Joaquín Nuñez 2719 Of. 210. ZC 11300. Montevideo, Uruguay 
T. +598 2716 8749  |  secretaria@latinncap.com



Latin NCAP



Assistência à Segurança: Aviso de Cinto de Segurança (SBR): o veículo oferece Aviso de Cinto de Segurança para os 
bancos dianteiros e traseiros. ESC: o veículo oferece ESC padrão. A velocidade máxima do teste de alce foi de 85km/h 
para o cenário ADAC e 65 km/h para o cenário de teste do consumidor. Limitador de velocidade (SAS): o veículo 
oferece limitador de velocidade. Detecção de ponto cego (BSD): o veículo não oferece BSD. Sistema de Suporte de 
Pistas (LSS) e Detecção de Borda de Estrada (RED): O veículo oferece apenas LDW como opção, mas não atende aos 
requisitos de disponibilidade do Latin NCAP. O LDW não foi avaliado. AEB Interurbano: O veículo oferece AEB Interur-
bano de acordo com as taxas do equipamento e disponibilidade.



COMENTÁRIOS



Nome do Sistema



Funcionalidad



Operacional de (km/h)



Aviso



LKA Test



LDW Test



AVISO DE USO DE Lembrete de Cinto de Segurança
(este recurso pontua apenas se for padrão em todas as versões)



3.00 pontos



AVISO DE USO DE Lembrete de Cinto de Segurança
(este recurso pontua apenas se for padrão em todas as versões)



10.00 pontos



Não Feito



DETECÇÃO DE BORDA DE ESTRADA 
(este recurso pontua apenas se atender às taxas de instalação exigidas) Não Feito



DETECÇÃO DE PONTO CEGO
(este recurso pontua apenas se atender às taxas de instalação exigidas) Não Feito



ESC 15 pontos



AEB Interurbano 8.95 pontos



ESC é PADRÃO EM TODAS AS VERSÕES 
ESC atende aos requisitos regulatórios do Latin NCAP



LDW não está disponível de acordo com os requisitos do Latin NCAP
LKA não está disponível de acordo com os requisitos Lat in NCAP



Sistema de Suporte de Pistas 



DESEMPENHO



DESEMPENHO    



SEGUINDO UM CARRO A CURTA DISTÂNCIA



SEGUINDO UM CARRO À LONGA DISTÂNCIA



Test de Alce - para informações (não carrega pontos) 



Velocidade máxima alcançada em teste sem falhas (km/h)



Nome do Sistema 



Funcionalidade



Operacional de (km/h)



FCW e AEB



5



Velocidade Operacional (km/h) 
Min | Max



AEB Motorista reage ao aviso



5 km/h - 100 km/h 5 km/h - 100 km/h



Acidente evitado até 65 km/h Acidente evitado até 80 km/hAproximando-se de um carro 
em movimento mais lento



Carro na frente freia suavemente



AEB Motorista reage ao aviso



Acudente evitado Acudente evitado



Acudente evitado Acudente evitadoCarro na frente freia duramente



Carro na frente freia suavemente



AEB Motorista reage ao aviso



Acudente evitado Acudente evitado



Acudente evitado Acudente evitadoCarro na frente freia duramente



SISTEMAS DE ASSISTÊNCIA À SEGURANÇA 



SISTEMAS DE ASSISTÊNCIA À SEGURANÇA    



36.95 pontos 85.93 %



36.95 pontos 85.93 %



ADAC MOOSE TEST



Velocidade máxima alcançada em teste sem falhas (km/h)



Moose Test : Teste de Consimidores   



-



-



90



80



-



-



-



-



-



-



AEB Qashqai
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89%



Adult Occupant



87%



Child Occupant



85%



Vulnerable Road Users



79%



Safety Assist



TEST RESULTS



Tested Model BYD DOLPHIN, LHD



Body Type - 5 door hatchback



Year Of Publication 2023



Kerb Weight 1658kg



VIN From Which Rating Applies - all DOLPHINs



Class Small Family Car



BYD DOLPHIN
Standard Safety Equipment



2023



SPECIFICATION



Euro NCAP © BYD DOLPHIN Oct 2023 1/14
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https://euroncaprescuesheets.blob.core.windows.net/rescuesheets/BYD/BYD_DOLPHIN__Hatchback_2023_5d_Electric_EN.pdf








TEST RESULTS



Driver Passenger Rear



FRONTAL CRASH PROTECTION



Frontal airbag



Belt pretensioner



Belt loadlimiter



Knee airbag



LATERAL CRASH PROTECTION



Side head airbag



Side chest airbag



Side pelvis airbag



Centre Airbag



Driver Passenger Rear



CHILD PROTECTION



Isofix/i-Size



Integrated CRS



Airbag cut-off switch



Child presence detection



SAFETY ASSIST



Seat Belt Reminder



SAFETY EQUIPMENT
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TEST RESULTS



OTHER SYSTEMS



Active Bonnet



AEB Vulnerable Road Users



AEB Pedestrian - Reverse



Cyclist Dooring Prevention



AEB Motorcyclist



AEB Car-to-Car



Speed Assistance



Lane Assist System



Fatigue / Distraction Detection



Note: Other equipment may be available on the vehicle but was not considered in the test year.



Fitted to the vehicle as standard  Fitted to the vehicle as part of the safety pack



Not fitted to the test vehicle but available as option or as part of the safety pack  Not available  Not applicable



SAFETY EQUIPMENT (NEXT)
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Full Width Rigid BarrierMobile Progressive Deformable Barrier



Side Mobile Barrier Side Pole Far-Side Excursion Occupant Interaction



Rear Seat Front Seat



TEST RESULTS



 GOOD   ADEQUATE   MARGINAL   WEAK   POOR



ADULT OCCUPANT Total 35.8 Pts / 89%



Frontal Impact 13.1 / 16 Pts



Lateral Impact 15.7 / 16 Pts



Rear Impact 4.0 / 4 Pts
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TEST RESULTS



 GOOD   ADEQUATE   MARGINAL   WEAK   POOR



Rescue Sheet Available, ISO compliant



Advanced eCall Available



Multi Collision Brake Available



Submergence Check Compliant



Comments



The passenger compartment of the DOLPHIN remained stable in the frontal offset test. Dummy numbers showed good protection of the
knees and femurs of both the driver and passenger. BYD showed that a similar level of protection would be provided to occupants of
different sizes and to those sitting in different positions.  Protection of the driver’s chest was rated as marginal, based on dummy readings
of compression.  Otherwise, protection of all critical body areas was good or adequate for the front passenger and driver.  Analysis of the
deceleration of the impact trolley during the test, and analysis of the deformable barrier after the test, revealed that the DOLPHIN would be
a benign impact partner in a frontal collision. In the full-width rigid barrier test, protection of all critical body areas was good or adequate for
both the driver and the rear passenger. In the side barrier test, protection of all critical body areas was good and the DOLPHIN scored
maximum points in this part of the assessment.  In the more severe side pole impact, protection was good or adequate for all critical parts
of the body.  Control of excursion (the extent to which a body is thrown to the other side of the vehicle when it is hit from the far side) was
adequate. The DOLPHIN has a counter-measure to mitigate against occupant to occupant injuries in such impacts and this performed well
in Euro NCAP's test. Tests on the front seats and head restraints demonstrated good protection against whiplash injuries in the event of a
rear-end collision.  A geometric analysis of the rear seats also indicated good whiplash protection.   The DOLPHIN has an advanced eCall
system which alerts the emergency services in the event of a crash.   The car also has a system which applies the brakes after an impact,
to avoid secondary collisions.  BYD demonstrated that if the car entered water the doors, if locked, could be opened within two minutes of
power being lost and that electric windows would remain functional long enough to allow occupants to escape.



ADULT OCCUPANT Total 35.8 Pts / 89%



Rescue and Extrication 3.0 / 4 Pts
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TEST RESULTS



 GOOD   ADEQUATE   MARGINAL   WEAK   POOR



Restraint for 6 year old child: Britax Kidfix i-Size
Restraint for 10 year old child: Graco Booster Basic



Front
Passenger



2nd row
outboard



2nd row
center



Isofix



i-Size



Integrated CRS



Top tether



Child Presence Detection



 Fitted to test car as standard   Not on test car but available as option   Not available



CHILD OCCUPANT Total 43.0 Pts / 87%



Crash Test Performance based on 6 & 10 year old children 24.0 / 24 Pts



Frontal Impact 16 Pts Lateral Impact 8 Pts



Safety Features 7.0 / 13 Pts



CRS Installation Check 12.0 / 12 Pts



 i-Size Seat Position



Front 2nd row



Left center Right



Easy  Difficult  Safety critical  Not allowed



 Airbag ON Rearward facing restraint installation not allowed  Airbag OFF
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TEST RESULTS



CHILD OCCUPANT Total 43.0 Pts / 87%



 Isofix Seat Position



Front 2nd row



Left center Right



Easy  Difficult  Safety critical  Not allowed



 Airbag ON Rearward facing restraint installation not allowed  Airbag OFF



Seatbelt Attached Seat Position



Front 2nd row



Left center Right



Easy  Difficult  Safety critical  Not allowed



 Airbag ON Rearward facing restraint installation not allowed  Airbag OFF
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TEST RESULTS



Comments



In both the frontal offset and side barrier tests, good protection was provided to all critical body areas for both child dummies, and the BYD
DOLPHIN scored maximum points in this part of the assessment.  The front passenger airbag can be disabled to allow a rearward-facing
child restraint to be used in that seating position.  Clear information is provided to the driver regarding the status of the airbag and the
system was rewarded.  The DOLPHIN is equipped with 'child presence detection', a system which issues a warning when it recognises that
a child or infant has been left in the car.  However, the system did not meet Euro NCAP's requirements and was not rewarded. All of the
child restraint types for which the DOLPHIN is designed could be properly installed and accommodated in the car.



CHILD OCCUPANT Total 43.0 Pts / 87%
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Pedestrian & Cyclist Head 11.4 Pts



Pelvis 4.5 Pts



Femur 4.5 Pts



Knee & Tibia 9.0 Pts



TEST RESULTS



 GOOD   ADEQUATE   MARGINAL   WEAK   POOR



System Name Autonomous Emergency Brake



Type Auto-Brake with Forward Collision Warning



Operational From 4 km/h



PERFORMANCE | 



Scenario Day time Night time



Car reversing into adult or child



Adult crossing a road into which a car is turning



Adult crossing the road



Child running from behind parked vehicles



Adult along the roadside



Currently not tested



Scenario Day time



Approaching cyclist crossing from behind parked parked vehicles



Turning across path of an oncoming cyclist



Approaching a crossing cyclist



Approaching a cyclist along the roadside



VULNERABLE ROAD USERS Total 53.9 Pts / 85%



VRU Impact Protection 29.4 / 36 Pts



VRU Impact Mitigation 24.5 / 27 Pts



AEB Pedestrian  7.4 / 9 Pts



AEB Cyclist  7.8 / 8 Pts
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TEST RESULTS



 GOOD   ADEQUATE   MARGINAL   WEAK   POOR



Scenario



Dooring a passing cyclist warning"



Scenario Autobrake function only Driver reacts to warning



Approaching a stationary motorcyclist



Approaching a braking motorcyclist



Turn across the path of an oncoming motorcyclist



Currently not tested



Scenario Day time



Changing lane across the path of an oncoming motorcyclist



Changing lane across the path of an overtaking motorcyclist



Comments



Protection of the head of a struck pedestrian or cyclist was predominantly good or adequate, with poor results recorded only on the stiff
windscreen pillars.  Protection of the pelvis, femur, knee and tibia was at good at all test locations and the DOLPHIN scored maximum
points in this part of the assessment.  The autonomous emergency braking (AEB) system of the BYD can respond to vulnerable road
users as well as to other vehicles.  The system performed well in tests of its response to pedestrians. The system scored highly in tests of
its reaction to cyclists, including dooring, in which the car prevents or warns against door opening if a cyclist is approaching from behind. 
Similarly, the AEB system performed well in all tests of its response to motorcyclists and scored full points.



VULNERABLE ROAD USERS Total 53.9 Pts / 85%



Cyclist Dooring Prevention  0.3 / 1 Pts



AEB Motorcyclist  6.0 / 6 Pts



Lane Support Motorcyclist  3.0 / 3 Pts
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TEST RESULTS



 GOOD   ADEQUATE   MARGINAL   WEAK   POOR



System Name Traffic Sign Recgonition



Speed Limit Information Function Camera & Map, subsigns supported



Speed Limitation Function Intelligent ACC (accurate to 5km/h)



Applies To Front and rear seats



Warning Driver Seat Front Passenger(s) Rear Passenger(s)



Visual



Audible



Occupant Detection



 Pass   Fail   Not available



System Name Driver Attention Warning



Type Indirect monitoring



Operational From 65 km/h



Fatigue Drowsiness



SAFETY ASSIST Total 14.4 Pts / 79%



Speed Assistance 2.7 / 3 Pts



Occupant Status Monitoring 1.3 / 3 Pts



>  Seatbelt Reminder  1.0 / 1 Pts



>  Driver Monitoring  0.3 / 2 Pts
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TEST RESULTS



System Name Lane Departure Assist and Emergency Lane Keeping Assist



Operational From 50 km/h



PERFORMANCE



Emergency Lane Keeping  GOOD



Lane Keep Assist  GOOD



Human Machine Interface  GOOD



System Name Autonomous Emergency Brake



Type Autonomous emergency braking and forward collision warning



Operational From 4 km/h



Sensor Used camera and radar



Scenario Autobrake function only Driver reacts to warning



Approaching a car crossing a junction



Approaching a car head-on



Turning across the path of an oncoming car



Approaching a stationary car



Approaching a slower moving car



Approaching a braking car



Currently not tested



SAFETY ASSIST Total 14.4 Pts / 79%



Lane Support 3.0 / 3 Pts



AEB Car-to-Car  7.5 / 9 Pts
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TEST RESULTS



Comments



Overall, the autonomous emergency braking (AEB) system of the BYD DOLPHIN performed well in tests of its reaction to other vehicles,
including in the head-on test scenarios.  A seatbelt reminder system is fitted as standard to the front and rear seats but the driver status
monitoring system did not score highly, detecting only driver drowsiness.  The lane support system gently corrects the vehicle’s path if it is
drifting out of lane and also intervenes in some more critical situations.  An update in March 2024 is intended to make the lane support
system more usable for drivers.  The score in Euro NCAP's tests would be slightly reduced for this part of the assessment but the star
rating would be unaffected.  The speed assistance system identifies the local speed limit, and the driver can choose to allow the limiter to
be set automatically by the system.



SAFETY ASSIST Total 14.4 Pts / 79%
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TEST RESULTS



Variants of Model Range



Body Type Engine & Transmission Model Name/Code Drivetrain Rating Applies



    LHD RHD



5 door hatchback Electric Design* 4 x 2



5 door hatchback Electric Comfort 4 x 2



5 door hatchback Electric Boost 4 x 2



5 door hatchback Electric Active 4 x 2



* Tested variant



Annual Reviews and Facelifts



Date Event Outcome



October 2023 Rating Published 2023 



March 2024 Software update 2023 



RATING VALIDITY
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车型名称：比亚迪 海鸥



销售型号：飞翔版



成产企业：比亚迪汽车有限公司
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Microsoft_Excel_Worksheet5.xlsx
Relação Site 



				Esta lista de veículos é aplicável para uso em áreas externas e internas das operações da Anglo American Brasil.

				Montadora		Modelo		Foto do Veículo Testado		Versão do Veículo Testado		Ano do Teste		Órgão Responsável Pelo do Teste				Requisitos de Avaliação 				Versão Comercializada no Brasil		Possui Air Bag Duplo		Possui ABS		Possui Cinto de 3 pontos
(Todos os Ocupantes)		Possui Encosto de Cabeça 
(Todos os Ocupantes)		Possui ESC		Possui ADAS		Veículo Aprovado		Documentos

																		Ocupante Adulto		Segurança Assistida

																		AOP

						Amarok				Amarok 2.0 Diesel		2010 (86% AOP)
2022 (84% AOP)		EURO NCAP				84%		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		Amarok (todas as versões) a partir de 2018		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		80%

						Toro				Toro 2 Air Bags		2018		LATIN NCAP				86%		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		Toro (todas as versões) a partir de 2018		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						Titano				Titano 6 Air Bags		NA				NA		NA		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		Todas as versões a partir de 2024, que possuem 6 airbags, ESC, ABS, encosto de cabeça, ADAS		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						Hilux				Hilux Cabine Dupla 7 Air Bags		2019		LATIN NCAP				93%		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		Hilux Cabine Dupla 7 Air Bags a partir de 01/07/2019		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						Ranger				Ranger 3 Air Bags		2019 (90% AOP)
2022 (84% AOP)		EURO NCAP				84%		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		Ranger (todas as versões) a partir de dezembro de 2019		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						L200				L200 Triton 		2015		EURO NCAP				81%		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		L200 Triton Sport HPE 2.4 Turbo a partir de 2018
L200 Triton Outdoor GLS 2.4 Turbo a partir de 2021
L200 Triton Sport 2.4 a partir do modelo 2022		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						Frontier				Frontier NP300		2019		LATIN NCAP				83%		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		Frontier (todas as versões) a partir de 2019		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						Virtus				Virtus 4 Air Bags		2018		LATIN NCAP				95%		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		Virtus (todas as versões) a partir de 2018		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						Polo				Polo 4 Air Bags		2017		LATIN NCAP				95%		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		Polo (todas as versões) a partir de 2018		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						Onix Hatch				Onix Hatch 6 Air bags		2019		LATIN NCAP				85%		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		Onix Hatch (todas as versões) a partir de 2019		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						OnixPlus				Onix Plus 6 Air bags		2019		LATIN NCAP				83%		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		Onix Plus (todas as versões) a partir de 2019		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						Captur				Captur 4 Air Bags		2017		LATIN NCAP				89%		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		Captur (todas as versões) a partir de 2018		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						Renegade				Renegade 7 Air Bags		2019		EURO NCAP				82%		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		Renegade (todas as versões) a partir de 2022		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						Kicks				Kicks 		2020		ASEAN NCAP				94%		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		Kicks (todas as versões) a partir de 2020		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						Ecosport				Ecosport 2 Air Bags		2013		LATIN NCAP				86%		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		Ecosport (todas as versões) a partir de 2018		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						T-Cross				T-Cross 6 Air Bags		2019		LATIN NCAP				93%		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		T-Cross (todas as versões) a partir de 2019		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						Cruze				Cruze 6 Air bags		2019		LATIN NCAP				88%		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		Cruze (todas as versões) a partir de 2019		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						Jetta				Jetta 6 Air bags		2019		LATIN NCAP				88%		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		Jetta (todas as versões) a partir de 2019		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						Tiguan				Tiguan 6 Air bags		2019 (91% AOP)
2022 (87% AOP)		LATIN NCAP				87%		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		Tiguan (todas as versões) a partir de 2019		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						Golf				Golf 7 Air bags		2017		LATIN NCAP				91%		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		Golf (todas as versões) a partir de 2019		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						Corolla				Corolla 7 Air bags		2017 (87% AOP)
2022 (83% AOP)		LATIN NCAP				83%		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		Corolla (todas as versões) a partir de 2019		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						RAV 4				RAV 4  7 Air bags		2019		LATIN NCAP				86%		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		RAV 4 (todas as versões) a partir de 2019		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						Compass					Jeep Compass 4 x 4 Limited, 2.0, LHD		2019		EURO NCAP				86%		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		Compass (todas as versões) a partir de 2018		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						C4 Cactus				Citroën C4 CACTUS 1.2 		2014		EURO NCAP				82%		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		C4 Cactus (todas as versões) a partir de 2018		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						Civic					Honda Civic 1.0 SE, RHD		2017 (92% AOP)
2022 (89% AOP)		EURO NCAP				92%		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		Civic (todas as versões) a partir de 2018		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						CR-V						Honda CR-V 2.0 Hybrid, LHD		2019		EURO NCAP				93%		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		CR-V (todas as versões) a partir de 2018		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						HR-V						Honda HR-V 2.0 Hybrid, LHD		2015 (86% AOP)
2022 (82% AOP)
		EURO NCAP				82%		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		HR-V (todas as versões) a partir de 2018		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						Virtus				Volkswagen Virtus		2022 (92% AOP)
2023 (87% AOP)		LATIN NCAP				87%		Front Airbag
ESC
ABS
ADAS		Virtus (every version) since 2022		Yes		Yes		Yes		Yes		Yes		Yes		Yes

						Tracker				Chevrolet Tracker + 6 Airbags		2022		LATIN NCAP				91%		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		Traker (todas as versões) a partir de 2022		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						Outlander 				Mitsubishi Outlander + 7 Airbags
Dezembro-2022		2022		LATIN NCAP				90%		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		Outlander (todas as versões) a partir de 2022		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						Taos				Volkswagen Taos		2021		LATIN NCAP				90%		Front Airbag
ESC
ABS
ADAS		Taos (every version) since 2021		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						Nivus				Volkswagen Nivus		2022		LATIN NCAP				92%		Front Airbag
ESC
ABS
ADAS		Nivus (every version) since 2022		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						Leaf				Nissan LEAF 'Acenta'
(elétrico)		2018		EURO NCAP				93%		Front Airbag
ESC
ABS
ADAS		Nissan LEAF 'Acenta', LHD since 2018		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						Corolla Cross				Toyota Corolla Cross		2022		EURO NCAP				85%		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		Corolla Cross (todas as versões) a partir de 2022		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						Dolphin Mini				BYD Dolphin Mini
(Elétrico)		2023		CHINA NCAP				94%		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		BYD Dolphin Mini, a partir de 2023		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						Dolphin				BYD Dolphin 
(Elétrico)		2023		EURO NCAP				89%		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		BYD Dolphin, LHD, a partir de 2023		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						Qashqai				Nissan Qashqai + 6 airbags		2022		LATIN NCAP				94%		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		Nissan Qashqai + 6 airbags a partir de 2022		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						Sprinter				Mercedes Sprinter CDI 517		NA		NA		NA		Silver		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		NA		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						Sprinter Truck				Mercedes Sprinter Truck		NA		NA		NA		Silver		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		NA		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim

						Sprinter Furgão				Mercedes Sprinter Furgão		NA		NA		NA		Silver		Air bag Duplo
ESC
ABS
ADAS		NA		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim		Sim



												Sim

												Não
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Critérios de Aprovação



				Órgãos Consultados na Analise:

						• Obrigatório que a performance do veículo no teste de colisão seja superior a 80% em qualquer um dos órgãos mencionados acima.

						Obrigatório que o veículo possua a seguinte tecnologia de segurança embarcada:

• Cinto de 3 pontos para todos os ocupantes;
• Encosto de cabeça para todos os ocupantes;
• No mínimo 2 air bags;
• ESC;
• Freios ABS;
• Sistema ADAS.

						• Consideramos esse requisito não aplicável devido as áreas internas da Anglo American no Brasil possuírem segregação (veículos x pedestres). 

						• Consideramos esse requisito não aplicável devido proibição de transporte de crianças em veículos mobilizados a serviço da Anglo American no Brasil.

				Observações: 		• Realizamos a comparação dos veículos comercializados no Brasil x veículos que foram testados em órgãos da NCAP de outros continentes. 
• Consideramos o último teste realizado no veículo.






































































































&"Arial"&8&K000000[OFFICIAL]&1#




Controle de Revisões



				Nº Revisão		Data		Responsáveis		Observações

				1		6/15/21		Bruno Ornelas - Engenheiro de Gestão de Riscos		Relação de veículos criada, submetida e aprovada por  Kurt Waelbers - Champion Global TS 101 001

								Daniel Tanure - Analista de Serviços de Apoio

								Edesio Sousa - Champion Níquel TS 101 001

								Marco Zanon - Coord. Conformidade e Regulatório

								Marina Negreiros - Champion Brasil  TS 101 001

								Renner Freitas - Engenheiro de Gestão de Riscos

								Warley Pires - Champion IOB TS 101 001

				3		6/6/23		Daniel Tanure - Analista de Serviços de Apoio		Exclusão da aba de veículos para uso em tráfego de mina.
Adição de veículos na relação.

								Marina Negreiros - Champion Brasil  TS 101 001

								Warley Pires - Champion IOB TS 101 001

				4		7/9/24		Daniel Tanure - Analista de Serviços de Apoio		Inclusão de veículos (Titano, Mini Dolphin, Dolphin, Qashqai)

								Marina Negreiros - Champion Brasil  TS 101 001

								Warley Pires - Champion IOB TS 101 001
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Modelo testado     Nissan Qashqai



Tipo de carrocería    5 door SUV



Ano de publicação    2022



Peso em crash teste (Kg)    1692 



VIN from which Rating applies   



Feito em     Reino Unido



Teste válido para    Latin NCAP market



DETALHES DO CARRO



EQUIPAMENTOS DE SEGURANÇA    



Novembro | 2022



ASSISTÊNCIA 
À SEGURANÇA



PASSAGEIRO
ADULTO 94%



PASSAGEIRO 
CRIANÇA 92%



PROTECAO 
DE PEDESTRES 54%



86%



MOTORISTA PASSAGEIRO REAR



Airbag Frontal



Protensores cinto



Limitador de Carga del Cinturón



Bolsa de Aire de Rodilla



Airbags Laterais Para a cabeça-cortina



Bolsa de Aire Lateral de cabeza-torax



Airbags Laterais Para o Peito



Airbags Laterais Para o Pélvis



ISOFIX



SRI Integrado



Interruptor de Bolsa de Aire



Lembrete de Cinto de Segurança (SBR)



ESC estándar



GTR 9 - UN 127 Proteção de Pedestres



AEB Pedestres



AEB Cidade



AEB Interurbano



Sistema de Limitador de Velocidad



Sistema de Apoyo de Sendas



PROTEÇÃO LATERAL



PROTEÇÃO FRONTAL



PROTEÇÃO INFANTIL



ASSISTÊNCIA À SEGURANÇA



OUTROS SISTEMAS DE ASSISTÊNCIA À SEGURANÇA



SIM PADRÃO



SIM PADRÃO



SIM PADRÃO



SIM PADRÃO



UN 127



SIM PADRÃO SIM PADRÃO



SIM PADRÃO



SIM PADRÃO



NÃO APLICÁVEL



NÃO APLICÁVEL



NÃO APLICÁVEL



NÃO APLICÁVEL NÃO APLICÁVELSIM AUTOMÁTICO



SIM ASSENTOS DE POPA



SIM PADRÃO



NÃO APLICÁVELNÃO DISPONÍVEL



NÃO DISPONÍVEL NÃO DISPONÍVEL



SIM PADRÃO



NÃO DISPONÍVEL



NÃO DISPONÍVEL NÃO 



NÃO DISPONÍVEL



SIM PADRÃO



NÃO DISPONÍVEL



SIM PADRÃO SIM PADRÃO



SIM PADRÃO



SIM PADRÃO



SIM PADRÃO



SIM PADRÃO



NÃO DISPONÍVEL



NÃO DISPONÍVEL



NÃO DISPONÍVEL



NÃO DISPONÍVEL



NÃO - APENAS OPCIONAL



NÃO - APENAS OPCIONAL



SIM PADRÃO



NÃO - APENAS OPCIONAL



Nissan Qashqai + 6 Airbags



NÃO DISPONÍVEL











PASSAGEIRO ADULTO    37.46 pontos 93.65 %



WHIPLASH CHICOTE CERVICAL 



SIDE MDB DRIVER    



BARREIRA DEFORMÁVEL DESCENTRADA 15,16 p



8 p



1.86 p



7.44 p



Ocupante Adulto: Impacto frontal: a proteção oferecida à cabeça e pescoço do motorista e do passageiro foi boa. A 
proteção do tórax do motorista foi adequada e a do passageiro, boa. A proteção dos joelhos para o motorista e 
passageiro foi boa. As canelas do motorista  e do passageiro apresentaram proteção adequada e boa. A área dos pés 
foi considerada estável. A estrutura foi considerada estável. Impacto lateral: a cabeça, abdômen, tórax e pélvis rece-
beram boa proteção. Impacto lateral de poste: a cabeça, abdômen e pelve receberam boa proteção, enquanto o tórax 
ganhou proteção adequada. Whiplash: mostrou marginal proteção para o pescoço. UN R32: o veículo atende aos 
requisitos estruturais de impacto traseiro. AEB City: o veículo oferece AEB City, e atender as pré-condições e requisitos 
de disponibilidade do Latin NCAP. Folha de resgate: o conteúdo da folha de resgate está de acordo com os requisitos 
do Latin NCAP.



COMENTÁRIOS



SIDE MOVABLE DEFORMABLE BARRIER TEST (car) 



UN R32 (max 1 punto)



AEB Ciudad (max 3 puntos)



Hoja de Rescate (max 1 punto)



1



3



1



PASSAGEIRO ADULTO    37.46 / 93.65 %



DETECCIÓN DE PÉRDIDA DE COMBUSTIBLE EN ALGUNO DE LOS TESTS NO



MOTORISTA FRONTAL    ACOMPANHANTE FRONTAL



BOMPROTEÇÃO ADEQUADO MARGINAL DÉBIL POBRE











Ocupante Infantil: o dummy de três anos foi instalado voltado para trás usando ancoragens ISOFIX e pé de apoio; 
sendo capaz de evitar a exposição da cabeça e durante o impacto frontal a proteção foi boa. O dummy de um ano e 
meio foi instalado voltado para trás usando ancoragens ISOFIX e pé de apoio, sendo capaz de evitar a exposição da 
cabeça e durante o impacto frontal a proteção foi boa. Impacto lateral: Ambos os CRS ofereciam proteção total. Todos 
os SRIs avaliados para instalação foram aprovados. As instruções estão de acordo com os requisitos do Latin NCAP, mas 
apenas para ISOFIX, não para I-size. O veículo oferece cintos de 3 pontos em todas as posições. A sinalização de 
advertência do airbag ao instalar um SRI voltado para trás no banco dianteiro é fixada permanentemente na superfície, 
de acordo com os requisitos do Latin NCAP. O veículo tem desativação automática do airbag do passageiro, padrão, que 
atende às exigências do Latin NCAP.



Joie Spin 360 0+/I



Joie Spin 360 0+/I



ISOFIX/LEG



ISOFIX/LEG



RETENÇÃO INFANTIL   TIPO SRI



Frontal 7.64 (8 máx)
Lateral 4.00 (4 máx)



Frontal 7.46 (8 máx)
Lateral 4.00 (4 máx)



PONTUAÇÃO TESTE DINÂMICO ADJUSTE POSIÇÃO



Criança de 18 meses 



Criança de 3 anos 



Para trás



Para trás



PROTECÇÃO OCUPANTE CRIANÇA



Pontuação Teste Dinâmico:
23.09 (máx 24)



Avaliação de instalação de SRI:
12.00 (máx 12)



Pontuação de avaliação do veículo: 
10.00 (máx 13)



AVALIAÇÃO INSTALAÇÃO DE SRI



Joie Spin 360  ISOFIX/LEG



Joie Spin 360  ISOFIX/LEG



LISTA DE REFERÊNCIA



Group 0+



Group 0+



Group 0+



Group I



Group I



Group II/III



Q1.5



Q3



Peg Perego Viaggio Switchable



Roemer Baby Safe



Bébé Confort Streety Fix / Maxi Cosi Citi SPS



Peg Perego Viaggio Switchable FWF



Graco Cadeira Nautilus FWF



Graco Cadeira Nautilus



Group II/III Burigotto Multipla 1,2,3 



MONTADORA



COMENTÁRIOS



PASSAGEIRO DA FRENTE PASSAGEIRO TRASEIRO 2ND ROW CENTRE



ISOFIX



I-Size



Integrated CRS



45.09 pontos 92.02 %PASSAGEIRO CRIANÇA



Passa EXCEÇÃONÃO PASSA



PASSAGEIRO CRIANÇA
Rendimiento de prueba de choque basado en niños de 3 y 1,5 años



45.09 pontos 92.02 %



*Falla debido solo a señalización incorrecta



NÃO DISPONÍVEL



NÃO DISPONÍVEL



NÃO DISPONÍVEL



NÃO DISPONÍVEL



NÃO DISPONÍVEL



NÃO DISPONÍVEL



SIM PADRÃO



NÃO DISPONÍVEL



SIM PADRÃO



2da FILA



DEREITA ESQUERDA CENTRO DEREITA



DEREITA ESQUERDA CENTRO DEREITA











VELOCIDADE DE TESTE(KM/H) VELOCIDADE DE TESTE(KM/H) CONTATO EVITADO



20km/h a 30km/h



30km/h a 40km/h



Proteção de Pedestres: O veículo está em conformidade com o regulamento UN127 de proteção de pedestres. O 
veículo apresentou níveis de proteção marginais e adequados na maioria das áreas. A parte superior da perna teve 
proteção pobre e débil; e boa proteção para a parte inferior da perna. AEB - Usuários vulneráveis de estradas: Não 
disponível.



COMENTÁRIOS



Impacto na cabeça



PONTUAÇÃO MÁXIMAPONTOS



Impacto da perna (pelve)



Impacto da perna (perna)



Faixa de velocidade mínima (km/h)



Faixa de velocidade máxima (km/h)



Tipo de dummy usado



Velocidade do dummy



Cenário de obstrução usado



18.26



1.49



6.00



24



6



6



Proteçao para Pedestres (passiva) 25.75 pontos



NÃO FEITO



Balance factor for Pedestrian protection (until 2022)       15%



25.75 pontos 53.65º %PROTEÇAO PARA PEDESTRES



PROTEÇAO PARA PEDESTRES (passiva)



AEB Pedestres Usuários Vulneráveis  Das Estradas 



DESEMPENHO



Más de 40km/h



Nome do Sistema



25.75 pontos 53.65 %



O carro atende ao regulamento UN 127 para proteção de pedestres



-



-



-



-



-



-



-



-



-



-



-



-











Aviso MOTORISTA ACOMPANHANTE ACOMPANHANTE TRASERO



Visual



Audível



Joaquín Nuñez 2719 Of. 210. ZC 11300. Montevideo, Uruguay 
T. +598 2716 8749  |  secretaria@latinncap.com



Latin NCAP



Assistência à Segurança: Aviso de Cinto de Segurança (SBR): o veículo oferece Aviso de Cinto de Segurança para os 
bancos dianteiros e traseiros. ESC: o veículo oferece ESC padrão. A velocidade máxima do teste de alce foi de 85km/h 
para o cenário ADAC e 65 km/h para o cenário de teste do consumidor. Limitador de velocidade (SAS): o veículo 
oferece limitador de velocidade. Detecção de ponto cego (BSD): o veículo não oferece BSD. Sistema de Suporte de 
Pistas (LSS) e Detecção de Borda de Estrada (RED): O veículo oferece apenas LDW como opção, mas não atende aos 
requisitos de disponibilidade do Latin NCAP. O LDW não foi avaliado. AEB Interurbano: O veículo oferece AEB Interur-
bano de acordo com as taxas do equipamento e disponibilidade.



COMENTÁRIOS



Nome do Sistema



Funcionalidad



Operacional de (km/h)



Aviso



LKA Test



LDW Test



AVISO DE USO DE Lembrete de Cinto de Segurança
(este recurso pontua apenas se for padrão em todas as versões)



3.00 pontos



AVISO DE USO DE Lembrete de Cinto de Segurança
(este recurso pontua apenas se for padrão em todas as versões)



10.00 pontos



Não Feito



DETECÇÃO DE BORDA DE ESTRADA 
(este recurso pontua apenas se atender às taxas de instalação exigidas) Não Feito



DETECÇÃO DE PONTO CEGO
(este recurso pontua apenas se atender às taxas de instalação exigidas) Não Feito



ESC 15 pontos



AEB Interurbano 8.95 pontos



ESC é PADRÃO EM TODAS AS VERSÕES 
ESC atende aos requisitos regulatórios do Latin NCAP



LDW não está disponível de acordo com os requisitos do Latin NCAP
LKA não está disponível de acordo com os requisitos Lat in NCAP



Sistema de Suporte de Pistas 



DESEMPENHO



DESEMPENHO    



SEGUINDO UM CARRO A CURTA DISTÂNCIA



SEGUINDO UM CARRO À LONGA DISTÂNCIA



Test de Alce - para informações (não carrega pontos) 



Velocidade máxima alcançada em teste sem falhas (km/h)



Nome do Sistema 



Funcionalidade



Operacional de (km/h)



FCW e AEB



5



Velocidade Operacional (km/h) 
Min | Max



AEB Motorista reage ao aviso



5 km/h - 100 km/h 5 km/h - 100 km/h



Acidente evitado até 65 km/h Acidente evitado até 80 km/hAproximando-se de um carro 
em movimento mais lento



Carro na frente freia suavemente



AEB Motorista reage ao aviso



Acudente evitado Acudente evitado



Acudente evitado Acudente evitadoCarro na frente freia duramente



Carro na frente freia suavemente



AEB Motorista reage ao aviso



Acudente evitado Acudente evitado



Acudente evitado Acudente evitadoCarro na frente freia duramente



SISTEMAS DE ASSISTÊNCIA À SEGURANÇA 



SISTEMAS DE ASSISTÊNCIA À SEGURANÇA    



36.95 pontos 85.93 %



36.95 pontos 85.93 %



ADAC MOOSE TEST



Velocidade máxima alcançada em teste sem falhas (km/h)



Moose Test : Teste de Consimidores   



-



-



90



80



-



-



-



-



-



-



AEB Qashqai










image1.emf

NissanQashqai_6Air


bags_po.pdf







89%



Adult Occupant



87%



Child Occupant



85%



Vulnerable Road Users



79%



Safety Assist



TEST RESULTS



Tested Model BYD DOLPHIN, LHD



Body Type - 5 door hatchback



Year Of Publication 2023



Kerb Weight 1658kg



VIN From Which Rating Applies - all DOLPHINs



Class Small Family Car



BYD DOLPHIN
Standard Safety Equipment



2023



SPECIFICATION
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https://euroncaprescuesheets.blob.core.windows.net/rescuesheets/BYD/BYD_DOLPHIN__Hatchback_2023_5d_Electric_EN.pdf








TEST RESULTS



Driver Passenger Rear



FRONTAL CRASH PROTECTION



Frontal airbag



Belt pretensioner



Belt loadlimiter



Knee airbag



LATERAL CRASH PROTECTION



Side head airbag



Side chest airbag



Side pelvis airbag



Centre Airbag



Driver Passenger Rear



CHILD PROTECTION



Isofix/i-Size



Integrated CRS



Airbag cut-off switch



Child presence detection



SAFETY ASSIST



Seat Belt Reminder



SAFETY EQUIPMENT
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TEST RESULTS



OTHER SYSTEMS



Active Bonnet



AEB Vulnerable Road Users



AEB Pedestrian - Reverse



Cyclist Dooring Prevention



AEB Motorcyclist



AEB Car-to-Car



Speed Assistance



Lane Assist System



Fatigue / Distraction Detection



Note: Other equipment may be available on the vehicle but was not considered in the test year.



Fitted to the vehicle as standard  Fitted to the vehicle as part of the safety pack



Not fitted to the test vehicle but available as option or as part of the safety pack  Not available  Not applicable



SAFETY EQUIPMENT (NEXT)
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Full Width Rigid BarrierMobile Progressive Deformable Barrier



Side Mobile Barrier Side Pole Far-Side Excursion Occupant Interaction



Rear Seat Front Seat



TEST RESULTS



 GOOD   ADEQUATE   MARGINAL   WEAK   POOR



ADULT OCCUPANT Total 35.8 Pts / 89%



Frontal Impact 13.1 / 16 Pts



Lateral Impact 15.7 / 16 Pts



Rear Impact 4.0 / 4 Pts
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TEST RESULTS



 GOOD   ADEQUATE   MARGINAL   WEAK   POOR



Rescue Sheet Available, ISO compliant



Advanced eCall Available



Multi Collision Brake Available



Submergence Check Compliant



Comments



The passenger compartment of the DOLPHIN remained stable in the frontal offset test. Dummy numbers showed good protection of the
knees and femurs of both the driver and passenger. BYD showed that a similar level of protection would be provided to occupants of
different sizes and to those sitting in different positions.  Protection of the driver’s chest was rated as marginal, based on dummy readings
of compression.  Otherwise, protection of all critical body areas was good or adequate for the front passenger and driver.  Analysis of the
deceleration of the impact trolley during the test, and analysis of the deformable barrier after the test, revealed that the DOLPHIN would be
a benign impact partner in a frontal collision. In the full-width rigid barrier test, protection of all critical body areas was good or adequate for
both the driver and the rear passenger. In the side barrier test, protection of all critical body areas was good and the DOLPHIN scored
maximum points in this part of the assessment.  In the more severe side pole impact, protection was good or adequate for all critical parts
of the body.  Control of excursion (the extent to which a body is thrown to the other side of the vehicle when it is hit from the far side) was
adequate. The DOLPHIN has a counter-measure to mitigate against occupant to occupant injuries in such impacts and this performed well
in Euro NCAP's test. Tests on the front seats and head restraints demonstrated good protection against whiplash injuries in the event of a
rear-end collision.  A geometric analysis of the rear seats also indicated good whiplash protection.   The DOLPHIN has an advanced eCall
system which alerts the emergency services in the event of a crash.   The car also has a system which applies the brakes after an impact,
to avoid secondary collisions.  BYD demonstrated that if the car entered water the doors, if locked, could be opened within two minutes of
power being lost and that electric windows would remain functional long enough to allow occupants to escape.



ADULT OCCUPANT Total 35.8 Pts / 89%



Rescue and Extrication 3.0 / 4 Pts
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TEST RESULTS



 GOOD   ADEQUATE   MARGINAL   WEAK   POOR



Restraint for 6 year old child: Britax Kidfix i-Size
Restraint for 10 year old child: Graco Booster Basic



Front
Passenger



2nd row
outboard



2nd row
center



Isofix



i-Size



Integrated CRS



Top tether



Child Presence Detection



 Fitted to test car as standard   Not on test car but available as option   Not available



CHILD OCCUPANT Total 43.0 Pts / 87%



Crash Test Performance based on 6 & 10 year old children 24.0 / 24 Pts



Frontal Impact 16 Pts Lateral Impact 8 Pts



Safety Features 7.0 / 13 Pts



CRS Installation Check 12.0 / 12 Pts



 i-Size Seat Position



Front 2nd row



Left center Right



Easy  Difficult  Safety critical  Not allowed



 Airbag ON Rearward facing restraint installation not allowed  Airbag OFF
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TEST RESULTS



CHILD OCCUPANT Total 43.0 Pts / 87%



 Isofix Seat Position



Front 2nd row



Left center Right



Easy  Difficult  Safety critical  Not allowed



 Airbag ON Rearward facing restraint installation not allowed  Airbag OFF



Seatbelt Attached Seat Position



Front 2nd row



Left center Right



Easy  Difficult  Safety critical  Not allowed



 Airbag ON Rearward facing restraint installation not allowed  Airbag OFF
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TEST RESULTS



Comments



In both the frontal offset and side barrier tests, good protection was provided to all critical body areas for both child dummies, and the BYD
DOLPHIN scored maximum points in this part of the assessment.  The front passenger airbag can be disabled to allow a rearward-facing
child restraint to be used in that seating position.  Clear information is provided to the driver regarding the status of the airbag and the
system was rewarded.  The DOLPHIN is equipped with 'child presence detection', a system which issues a warning when it recognises that
a child or infant has been left in the car.  However, the system did not meet Euro NCAP's requirements and was not rewarded. All of the
child restraint types for which the DOLPHIN is designed could be properly installed and accommodated in the car.



CHILD OCCUPANT Total 43.0 Pts / 87%
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Pedestrian & Cyclist Head 11.4 Pts



Pelvis 4.5 Pts



Femur 4.5 Pts



Knee & Tibia 9.0 Pts



TEST RESULTS



 GOOD   ADEQUATE   MARGINAL   WEAK   POOR



System Name Autonomous Emergency Brake



Type Auto-Brake with Forward Collision Warning



Operational From 4 km/h



PERFORMANCE | 



Scenario Day time Night time



Car reversing into adult or child



Adult crossing a road into which a car is turning



Adult crossing the road



Child running from behind parked vehicles



Adult along the roadside



Currently not tested



Scenario Day time



Approaching cyclist crossing from behind parked parked vehicles



Turning across path of an oncoming cyclist



Approaching a crossing cyclist



Approaching a cyclist along the roadside



VULNERABLE ROAD USERS Total 53.9 Pts / 85%



VRU Impact Protection 29.4 / 36 Pts



VRU Impact Mitigation 24.5 / 27 Pts



AEB Pedestrian  7.4 / 9 Pts



AEB Cyclist  7.8 / 8 Pts
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TEST RESULTS



 GOOD   ADEQUATE   MARGINAL   WEAK   POOR



Scenario



Dooring a passing cyclist warning"



Scenario Autobrake function only Driver reacts to warning



Approaching a stationary motorcyclist



Approaching a braking motorcyclist



Turn across the path of an oncoming motorcyclist



Currently not tested



Scenario Day time



Changing lane across the path of an oncoming motorcyclist



Changing lane across the path of an overtaking motorcyclist



Comments



Protection of the head of a struck pedestrian or cyclist was predominantly good or adequate, with poor results recorded only on the stiff
windscreen pillars.  Protection of the pelvis, femur, knee and tibia was at good at all test locations and the DOLPHIN scored maximum
points in this part of the assessment.  The autonomous emergency braking (AEB) system of the BYD can respond to vulnerable road
users as well as to other vehicles.  The system performed well in tests of its response to pedestrians. The system scored highly in tests of
its reaction to cyclists, including dooring, in which the car prevents or warns against door opening if a cyclist is approaching from behind. 
Similarly, the AEB system performed well in all tests of its response to motorcyclists and scored full points.



VULNERABLE ROAD USERS Total 53.9 Pts / 85%



Cyclist Dooring Prevention  0.3 / 1 Pts



AEB Motorcyclist  6.0 / 6 Pts



Lane Support Motorcyclist  3.0 / 3 Pts
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TEST RESULTS



 GOOD   ADEQUATE   MARGINAL   WEAK   POOR



System Name Traffic Sign Recgonition



Speed Limit Information Function Camera & Map, subsigns supported



Speed Limitation Function Intelligent ACC (accurate to 5km/h)



Applies To Front and rear seats



Warning Driver Seat Front Passenger(s) Rear Passenger(s)



Visual



Audible



Occupant Detection



 Pass   Fail   Not available



System Name Driver Attention Warning



Type Indirect monitoring



Operational From 65 km/h



Fatigue Drowsiness



SAFETY ASSIST Total 14.4 Pts / 79%



Speed Assistance 2.7 / 3 Pts



Occupant Status Monitoring 1.3 / 3 Pts



>  Seatbelt Reminder  1.0 / 1 Pts



>  Driver Monitoring  0.3 / 2 Pts
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TEST RESULTS



System Name Lane Departure Assist and Emergency Lane Keeping Assist



Operational From 50 km/h



PERFORMANCE



Emergency Lane Keeping  GOOD



Lane Keep Assist  GOOD



Human Machine Interface  GOOD



System Name Autonomous Emergency Brake



Type Autonomous emergency braking and forward collision warning



Operational From 4 km/h



Sensor Used camera and radar



Scenario Autobrake function only Driver reacts to warning



Approaching a car crossing a junction



Approaching a car head-on



Turning across the path of an oncoming car



Approaching a stationary car



Approaching a slower moving car



Approaching a braking car



Currently not tested



SAFETY ASSIST Total 14.4 Pts / 79%



Lane Support 3.0 / 3 Pts



AEB Car-to-Car  7.5 / 9 Pts
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TEST RESULTS



Comments



Overall, the autonomous emergency braking (AEB) system of the BYD DOLPHIN performed well in tests of its reaction to other vehicles,
including in the head-on test scenarios.  A seatbelt reminder system is fitted as standard to the front and rear seats but the driver status
monitoring system did not score highly, detecting only driver drowsiness.  The lane support system gently corrects the vehicle’s path if it is
drifting out of lane and also intervenes in some more critical situations.  An update in March 2024 is intended to make the lane support
system more usable for drivers.  The score in Euro NCAP's tests would be slightly reduced for this part of the assessment but the star
rating would be unaffected.  The speed assistance system identifies the local speed limit, and the driver can choose to allow the limiter to
be set automatically by the system.



SAFETY ASSIST Total 14.4 Pts / 79%
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TEST RESULTS



Variants of Model Range



Body Type Engine & Transmission Model Name/Code Drivetrain Rating Applies



    LHD RHD



5 door hatchback Electric Design* 4 x 2



5 door hatchback Electric Comfort 4 x 2



5 door hatchback Electric Boost 4 x 2



5 door hatchback Electric Active 4 x 2



* Tested variant



Annual Reviews and Facelifts



Date Event Outcome



October 2023 Rating Published 2023 



March 2024 Software update 2023 



RATING VALIDITY
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100%
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A
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68.8%90.0%100%100%



100%100%100%58.7%98.8%



78.79% 100% 87.10%



100% 3/3



34.1米 是



394km



6.98kw/h



243km



是



车型名称：比亚迪 海鸥



销售型号：飞翔版



成产企业：比亚迪汽车有限公司
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[OFFICIAL]



1



A Estrutura de Responsabilidade

Zona de Decisão







Ponderar Impacto e Consciência

Definir o Tipo de Consequência, levando em consideração o Impacto e a Consciência / Intenção

1

3



Do Impacto leve ao Gravíssimo



Do Deslize ao Desvio Intencional







NÃO INTENCIONAL



INTENCIONAL



DESLIZE OU FALHA

DE JULGAMENTO



SITUACIONAL



CULTURAL



ROTINA



INTENCIONAL / IMPRUDENTE





Nível de Consciência

Avaliar o Nível de Consciência ou mesmo a Intenção da ação e/ou comportamento.

1

2



A pessoa pretendia fazer isso dessa forma, com pouca ou nenhuma consideração pelas consequências?



A pessoa tomou uma decisão que acredita estar em conformidade com as regras / procedimentos disponíveis? Ele acreditou ser a melhor resposta na época?



A prática estava em conflito com os valores e comportamentos da empresa? Esta é uma prática comum para a operação / BU?



A pessoa acreditou que a tarefa / atividade não poderia ser realizada se seguisse o procedimento estabelecido, então fez do seu próprio jeito?



A pessoa acreditava que sua prática traria algum ganho ou benefício pessoal, como redução de esforço, ganho de tempo, etc.?









Impacto da Ação, Comportamento

Avaliar o impacto relacionado à contribuição ou desvio. Usar Matriz de Calibração como referência.

1

1

INDESEJÁVEL

DESEJÁVEL



GRAVÍSSIMO



Quebra de Regras de Ouro e Situações de Risco Iminente de Fatalidade; Fraude, Corrupção, Roubo, Sabotagem. 



EXCEPCIONAL



Contribuição excepcional para o desenvolvimento da cultura ou prevenção de um evento grave. Contribuição de Alto Impacto para a empresa.



PROATIVO



Demonstração de práticas proativas que promovem melhorias e superam expectativas, promovendo a melhoria contínua da empresa.



ESPERADO



Demonstração de desempenho esperado, seguindo todas as regras, procedimentos e boas práticas.



LEVE



Desvios de menor impacto, passíveis de correção por mera orientação.



MÉDIO



Quebra de Regras de Segurança que podem levar a lesões leves; Desvios de médio impacto à empresa.



GRAVE



Quebra de Regras de Segurança que podem levar a lesões graves, mas sem risco iminente de fatalidade; Desvios de alto impacto à empresa.



ORIENTAÇÃO / TREINAMENTO / DISCIPLINA



DEMISSÃO





RECOMPENSA / RECONHECIMENTO / ENCORAJAMENTO







Ponderação do Impacto e Nível de Consciência



Orientação / Treinamento



Advertência



Suspensão



Demissão

Sem quaisquer FATORES





Aplicar Fatores Atenuantes ou Agravantes

Levar em consideração o histórico dos envolvidos
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A Estrutura de Responsabilidade

Zona de Decisão







Ponderar Impacto e Consciência

Definir o Tipo de Consequência, levando em consideração o Impacto e a Consciência / Intenção

1

3



Do Impacto leve ao Gravíssimo



Do Deslize ao Desvio Intencional







NÃO INTENCIONAL



INTENCIONAL



DESLIZE OU FALHA

DE JULGAMENTO



SITUACIONAL



CULTURAL



ROTINA



INTENCIONAL / IMPRUDENTE





Nível de Consciência

Avaliar o Nível de Consciência ou mesmo a Intenção da ação e/ou comportamento.
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A pessoa pretendia fazer isso dessa forma, com pouca ou nenhuma consideração pelas consequências?



A pessoa tomou uma decisão que acredita estar em conformidade com as regras / procedimentos disponíveis? Ele acreditou ser a melhor resposta na época?



A prática estava em conflito com os valores e comportamentos da empresa? Esta é uma prática comum para a operação / BU?



A pessoa acreditou que a tarefa / atividade não poderia ser realizada se seguisse o procedimento estabelecido, então fez do seu próprio jeito?



A pessoa acreditava que sua prática traria algum ganho ou benefício pessoal, como redução de esforço, ganho de tempo, etc.?









Impacto da Ação, Comportamento

Avaliar o impacto relacionado à contribuição ou desvio. Usar Matriz de Calibração como referência.
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INDESEJÁVEL

DESEJÁVEL



GRAVÍSSIMO



Quebra de Regras de Ouro e Situações de Risco Iminente de Fatalidade; Fraude, Corrupção, Roubo, Sabotagem. 



EXCEPCIONAL



Contribuição excepcional para o desenvolvimento da cultura ou prevenção de um evento grave. Contribuição de Alto Impacto para a empresa.



PROATIVO



Demonstração de práticas proativas que promovem melhorias e superam expectativas, promovendo a melhoria contínua da empresa.



ESPERADO



Demonstração de desempenho esperado, seguindo todas as regras, procedimentos e boas práticas.



LEVE



Desvios de menor impacto, passíveis de correção por mera orientação.



MÉDIO



Quebra de Regras de Segurança que podem levar a lesões leves; Desvios de médio impacto à empresa.



GRAVE



Quebra de Regras de Segurança que podem levar a lesões graves, mas sem risco iminente de fatalidade; Desvios de alto impacto à empresa.
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